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Ortsvorsteher von Todenfeld = V

Betr.: Ausschuss fiir Stadtentwicklung: Umwelt, Planung und Verkehr
der Stadt Rheinbach

Sitzung 9/13 am 27. Marz 2012

TOP 3.1 Bilirgerantrag vom 02.11.2011 betr. Verkehrs-
beruhigung fiir die Ortschaft Todenfeld

Gegenvorstellung:

Der Landesbetrieb StraBenbau und Polizei lehnt eine Geschwindigkeitsbegren-
zung auf 30 km/h mit folgenden Begriindungen ab:

1. Bei einer DurchgangsstraBBe mit regionaler Verkehrsbedeutung
sei eine Herabsenkung der normalerweise zur Erhaltung der Flis-
sigkeit des Verkehrs notwendigen Héchstgeschwindigkeit von 50
km/h nur moglich, wenn Kraftfahrer bei ausreichender Aufmerk-
samkeit nicht erkennen kdnnen, dass eine bestimmte Stelle nur
mit verminderter Geschwindigkeit befahren werden darf. Dies
kénne u.a. durch Unfalluntersuchungen verifiziert werden.

2. In der Ortsdurchfahrt Todenfeld seien bisher keine Unfalle regist-
riert worden.

Diese Argumente sind nicht Uberzeugend. Sie treffen auch nicht das eigentliche
Verkehrsproblem in Todenfeld.

1. Die Flussigkeit des Verkehrs in Todenfeld wird durch eine Herab-
setzung der Hochstgeschwindigkeit keineswegs beeintrachtigt.
Selbst zu Hauptverkehrszeiten bliebe der Verkehr bei 30 km/h
Héchstgeschwindigkeit flissig.

2. Entscheidend muss die Vermeidung der Gefahrdung von FuBgan-
gern sein. Eine Prioritisierung der Fllssigkeit des Verkehrs zu
Lasten der ungefdhrdeten Nutzung des StraBenraums durch FuB-
ganger ist nicht hinnehmbar.

3. Das bisher nicht aktuell gewordene Unfallrisiko ist ein Zufall, Gber
den sich die Todenfelder Burger freuen. Es ist nicht das Ergebnis
einer angemessenen Verkehrsregelung!

4. Der Landesbetrieb hat die entscheidende gefahrliche Stelle in To-
denfeld offensichtlich nicht Gberprift. Dies ergibt sich auch aus
den der Verwaltungsvorlage beigefligten Photographien, die
namlich diese Gefahrenstelle nicht zeigen.



A — Gefihrliche StraBenquerung

Die mit Abstand gefdhrlichste Stelie im StraBenfeld von Todenfeld ist die Kreu-
zung der Todenfelder StraBe mit den StraBen Kreuzfeld und Enkelsfeld., Diese
StraBenquerung wird sehr hdufig von Spaziergédngern, insbesondere auch von
ortsunkundigen Wanderern benutzt. An dieser Stelle hat die Todenfelder Strale
keinen Blrgersteig.

Die StraBenquerung ist fir Kraftfahrzeuge aus Richtung Hilberath erst 32 Meter
vor der Querung einzusehen (s. Foto).

Foto vom Standpunkt der StraBenquerung

Bei der zuldssigen (und mindestens Ublichen) Geschwindigkeit ven 50 km/h be-
tragt die Fahrzeit von der ersten Einsicht bis zur StraBenguerung 2.3 Sekunden,
also nur unwesentlich mehr als die Ubliche Reaktionszeit eines Kraftfahrers. Ein
FuBg&nger mit der iiblichen Schrittgeschwindigkeit von 4 km/h braucht 4.95 Se-
kunden, um die 5,50 Meter breite StraBe zu (ibergueren. Er hat also, wenn er
nicht sehr aufmerksam, dazu gewandt und sehr sportlich ist, keine Chante, dem
Kraftfahrer auszuweichen. Er kann diese Gefahrdung auch nicht durch grof3e Vor-
sicht vermeiden, weil er keine Mdglichkeit hat, den aus Richtung Hilberath kom-
menden Kraftfahrzeugverkehr rechtzeitig einzusehen (s. Foto).

Eine Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zumindest an dieser
Stelle wiirde einmal den einkommenden Kraftverkehr auf eine Gefahrensituation



hinweisen und zum anderen die Reaktionsmdéglichkeit von FuBgangern deutlich
erhdhen und damit ein groBes Gefahrenmoment wesentlich vermindern.

B - Breite der Gehwege

Die Verwaltung stellt fest, dass die Gehwege in Todenfeld z.T. sehr schmal sind,
an einigen Stellen namlich nur 30, 60 oder 90 cm breit. Das reicht nicht aus fiir
ein gefahrioses Begehen, jedenfalis nicht fiir Schiiler, die zu den Bushaltestellen
gehen oder fiir Gehbehinderte, die auf die Nutzung eines Rollators oder gar eines
Rollstuhles angewiesen sind. Dies fiihrt dazu, dass die FuBgénger auf die Fahr-
bahn ausweichen. Dies ist bei der zuldssigen Hoéchstgeschwindigkeit und der ein-
geschrdnkten Einsehbarkeit der StraBen sehr geféhrlich.

Eine Verbreiterung der Gehwege und damit eine schmalere StraBBenfiih-
rung ist unerlasslich.

C - Folgerung

Wenn an der Ortseinfahrt aus Richtung Hilberath eine Herabsetzung der Hochst-
geschwindigkeit erforderlich ist und die StraBenbreite in der Ortsmitte reduziert
werden muss, ist eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit im ganzen Ort ge-
boten.

Die offensichtlich falsche Einschétzung der Verkehrssituation in Todenfeld hitte
vermieden werden kénnen, wenn der Landesbetrieb bei seiner Uberpriifung der
Verkehrsverhaltnisse in Todenfeld den Ortsvorsteher hinzugezogen hétte. Es ist
unverstdndlich, dass solche Uberpriifungen ohne die zustdndigen Beamten der
Gemeinde durchgeflihrt werden. Darauf sollte die Verwaltung den Landesbetrieb
hinweisen!

Es wird beantragt,
dass die Verwaltung den Landesbetrieb StraBenbau und Poli-
zei mit Nachdruck auf die Unzulanglichkeit der Untersuchung

aufmerksam macht und eine Wiederholung der Untersuchung
unter Einbeziehung des Ortsvorstehers verlangt.
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