Mit Datum vom 22.09.2016 stellt die CDU-Fraktion den Antrag an den Rat, die Verwaltung zu beauftragen,
,-.-als Voraussetzung fiir eine Regelung zur Verkehrsheruhigung der Hauptstral3e geméf der
Verwaltungsverordnung zu 8 45 Abs. 1c der Stral3enverkehrsordnung (StVO) eine flachenhafte
Verkehrsplanung fur den Innenstadtbereich mit Festlegung des innerértlichen VorfahrtstraRennetzes zu
erstellen.” Der Antrag ist als Anlage 1 dieser Beschlussvorlage beigefiigt.

Mit Datum vom 22.09.2016 stellt die CDU-Fraktion den Antrag an den Rat, die Verwaltung zu beauftragen,
,...als Voraussetzung fir eine Regelung zur Verkehrsberuhigung der HauptstraRe gemaR der
Verwaltungsverordnung zu § 45Abs. 1c der StralRenverkehrsordnung (StVO) eine flachenhafte
Verkehrsplanung fir den Innenstadtbereich mit Festlegung des innerdrtlichen Vorfahrtstraliennetzes zu
erstellen.” Der Antrag ist als Anlage 1 dieser Beschlussvorlage beigefiigt.

Der Rat der Stadt Rheinbach hat in seiner Sitzung vom 12.12.2016 den Antrag der CDU-Fraktion zur
weiteren Beratung und Beschlussfassung in den zustandigen Fachausschuss flir Stadtentwicklung: Umwelt,
Planung und Verkehr verwiesen.

Die von der CDU-Fraktion Rheinbach aufgestellte Forderung nach einer erheblichen Verkehrsreduzierung
und -beruhigung der Hauptstrale ist ein zentrales Thema des Integrierten Handlungskonzeptes
,Masterplan Innenstadt Rheinbach*.

Der ,Stadtraum HauptstraRe®, der sich auf die HaupteinkaufsstraRe Rheinbachs bezieht und Auswirkungen
auf die gesamte Innenstadt hat, ist ein Leitprojekt des Integrierten Handlungskonzeptes. MalRnahmen im
Bereich dieses Stadtraumes dienen dem (ibergeordneten Ziel, das historische Stadthild zu erhalten und
weiter zu entwickeln. Durch die Erhéhung der Aufenthaltsqualitdt im offentlichen Raum soll der Handel
gestarkt werden und damit ein Beitrag zur Sicherung von Wirtschaft und Beschéftigung geleistet werden.

Eine wesentliche MalRnahme zur Erreichung dieses Ziels beinhaltet die Reduzierung des
Durchgangsverkehrs und gleichzeitig die Beschrankung der Geschwindigkeit. GemaR § 45 Abs. 1d STVO
kénnen in zentralen stadtischen Bereichen mit hohem Fulgangeraufkommen und (iberwiegender
Aufenthaltsfunktion (verkehrsberuhigte Geschéftshereiche) auch Zonen-Geschwindigkeitsbeschréankungen
von weniger als 30 km/h angeordnet werden. In der Regel kommt in verkehrsheruhigten
Geschéftshereichen die Tempo-20-Zonen-Regelung zur Anwendung. Wie auch bei Tempo-30-Zonen soll
gemal der Verwaltungsvorschrift die Anordnung auf der Grundlage einer flachenhaften Verkehrsplanung
erfolgen.

Das integrierte Handlungskonzept umfasst weitere verkehrliche Mal3nahmen, wie beispielsweise den
Umbau von Knotenpunkten, die zum einen einer Reduzierung des Durchgangsverkehrs und einer
Optimierung der Verkehrsfiihrung in der Innenstadt dienen und zum anderen den Rad- und FuRverkehr
sowie den 6ffentlichen Personennahverkehr stérken sollen.

Die Umsetzung dieser MaBnahmen, die zu einem Teil das qualifizierte Straflennetz (LandesstralRen)
beriihren und vielschichtig ineinander greifen, ist maf3geblich auch von der Zustimmung des
Landesbetriebes StraRenbau NRW als derzeitiger Baulasttrdger der Landesstrallen abhéngig. Fir die
Abstimmung mit dem Landesbetrieb Straflenbau werden fundierte Aussagen und belastbare Planungen
benotigt, die Gber den Innenstadtbereich und damit auch dber den Geltungsbereich des Integrierten
Handlungskonzeptes hinausgehen. Da die Verwaltung weder zeitlich, noch in Bezug auf die personelle
Qualifikation in der Lage ist, Verkehrskonzepte in der erforderlichen Tiefe zu erarbeiten, kann diese
Leistung nur durch ein qualifiziertes Ingenieurbiiro (Verkehrsplaner) erbracht werden.



Fir ein Verkehrskonzept (KFZ- und Fahrradverkehr), dass sich auch auf die weitere Kernstadt erstreckt,
sind Kosten von ca. 50.000 - 60.000 € zu kalkulieren. Die Mittel stehen im Haushalt 2017 in dem Umfang
nicht zur Verfiigung. Es kdénnen jedoch durch Verschiebung von MalRnahmen/Bauleitplanverfahren die
Mittel fir 2017 bereitgestellt werden.

Ein Teil dieser Kosten kann MalRnahmen des integrierten Handlungskonzeptes zugeordnet werden, so dass
gewisse Module des Verkehrskonzeptes gegebenenfalls forderfahig sind. Die Verwaltung wird hierzu
entsprechende Antrége bei der Bezirksregierung einreichen.

Die Verwaltung schlagt daher vor, ein qualifiziertes Fachbiiro mit der Erstellung einer flachenhaften
Verkehrsplanung flir den Innenstadtbereich, in deren Rahmen zugleich das innerértliche
VorfahrtsstraBennetz festgelegt werden soll, zu beauftragen. Die Betrachtung ist je nach Erfordernis auf
den Bereich der Kernstadt auszudehnen und soll neben dem KFZ-Verkehr auch den Fahrradverkehr
einbeziehen. Das Konzept soll méglichst modular aufgebaut werden und vorrangig die verkehrlichen
MalRnahmen des integrierten Handlungskonzeptes aufgreifen.

Das Konzept bzw. die jeweiligen MalRnahmen-Module werden dem Rat zur Beschlussfassung vorgelegt.
Auf dieser Grundlage wird die Verwaltung mit dem Landesbetrieb StraRenbau (iber die aus dem Konzept
entwickelten Malinahmen verhandeln.

Im Hinblick auf mdgliche Forderungen im Rahmen des integrierten Handlungskonzeptes und die zu
beachtenden Termine flir Forderantrége, sollte eine Auftragsvergabe zlgig erfolgen. Die Vergabe von
Planungsleistungen vor dem férmlichen Beschluss des Rates uber das integrierte Handlungskonzept als
stadtebauliches Entwicklungskonzept gemafR §1 Abs. 6 Nr.11 Baugesetzbuch (BauGB) ist nicht
forderschédlich.

Rheinbach, den 16.01.2017

gez. Stefan Raetz gez. Margit Thiinker-Jansen

Birgermeister Fachbereichsleiterin



