Die derzeitigen Radwege in der Turmstrale entsprechen nicht dem Stand der Technik, vermitteln aber ein
hohes Sicherheitsgeflihl und werden nach Aussage von sachkundigem Burger Dr. Wilmers gerne genutzt.
Nach dem Ausbauvorschlag der Verwaltung fir die Turmstralle, bei der es sich um einen Hauptschulweg
handelt, sollen die Schiler schutzlos dem Mischverkehr mit Meisttempo 50 km/h ausgesetzt werden. Der
KFZ-Verkehr wird nach Meinung von sachkundigem Burger Dr. Wilmers eindeutig geférdert und der
Radverkehr benachteiligt. Nach den Ausflinrungen der Verwaltung sind fiir die Ausbaumalnahme keine
Fordermittel zu generieren. Daraus schliel3t sachkundiger Birger Dr. Wilmers, dass die Turmstrale im
Rahmen der kommunalen Selbstverwaltung ausgebaut werden kann. Er verweist in diesem
Zusammenhang auf den Beschluss des Rates zum Verkehrskonzept aus dem Jahr 2003, bei allen
zukunftigen Neu- und Umbauten von StraRen die Belange der FuRganger und des Radverkehrs als erste
Prioritat zu prifen und zu beriicksichtigen. Diese Zielsetzung wurde nach seiner Aussage zuletzt im
Masterplan Innenstadt bekréftigt.

Zur Schulwegsicherung und zur Steigerung des anteiligen Radverkehrs am stadtischen Gesamtverkehr
fordert deshalb seine Fraktion in ihrem Antrag vom 21.09.2017 einen Schutzstreifen fir den Radfahrer beim
Ausbau der Turmstrafe.

Sachkundiger Burger Hofel Hofel weist darauf hin, dass die Turmstrale als HaupterschlieBungsstralie
gewidmet ist. Flr die Beibehaltung dieser Widmung sprechen nach seiner Meinung nachfolgende Griinde:
- Schulbusverkehr
- AusrUckstrecke der Feuerwehr
- Verbindung zwischen dem Wohngebiet Rodderfeld und den Wohngebieten nérdlich und stidlich der
Turmstrale
- Bypass bei Verkehrsbehinderungen auf der Minstereifeler Strale, der Stralke Vor dem Dreeser Tor
oder im Bereich der unteren MartinstralRe.
Unter Hinweis darauf, dass die TurmstraBBe ein Hauptschulweg ist, Grundschuler Gehwege mit dem
Fahrrad befahren durfen und immer mehr altere Blrger mit Rollatoren die Gehwege nutzen, erachtet
sachkundiger Blrger Hofel im Namen der CDU-Fraktion die vorgeschlagenen Gehwegbreiten von 2,00 m
fir zwingend erforderlich. Unter BerUcksichtigung des Ergebnisses der Birgerinformationsveranstaltung
und des Bediirfnisses der Anlieger, Geschéaftskunden, Patienten und Pendler, zentrumsnah zu parken,
unterstiitzt er ebenfalls im Namen seiner Fraktion den vorgeschlagenen Bau eines 2 m breiten
Parkstreifens. Nach seinen Ausfihrungen stimmt die Verwaltung aus rechtlichen Griinden der Markierung
eines Fahrradschutzstreifens auf der Fahrbahn nicht zu. Die CDU-Fraktion bedauert dies und hofft, dass
eine Markierung nach dem Endausbau moglich sein wird. Bei den derzeit von den Radfahrern genutzten
Flachen handelt es sich nach Aussage von sachkundigem Birger Hofel rechtlich gesehen nicht um
Radwege sondern um Sonderwege. Zur Berticksichtigung der Sicherheit der Fahrradfahrer bei der
Erneuerung der Turmstrale bittet er die Verwaltung abweichend von der Beschlussvorlage, die nur eine
Geschwindigkeitsreduzierung im Kreuzungsbereich Schumannstralte und Einmiindung Beethovenstralle
vorsieht, flr die gesamte TurmstraBRe eine 30 km/h Regelung zu priifen. Er kiindigt an, dass seine Fraktion
diese Regelung auch gegen die Zustimmung der zu beteiligenden Behdrden durchsetzen mochte.
Zur Finanzierung der Ausbaumalinahme flihrt sachkundiger Biirger Hofel aus, dass der Regionalrat am
31.03.2017 im Programm ,Stadtverkehrsforderung kommunaler Stralenbau 2017* 380.000,00 € fur den
Ausbau der TurmstraBe als Fordermittel eingestellt hat. Fur ihn ist die Aussage der Verwaltung nicht
nachvollziehbar, dass keine Fordermittel generiert werden konnen. Er bittet die Verwaltung eindringlich,
dies zu klaren.

Ratsherr Euskirchen favorisiert im Namen der FDP-Fraktion die von der Verwaltung optimierte Variante 3.
Als flr die FDP-Fraktion besonders wichtige Zustimmungskriterien nennt er:
- den Erhalt des Parkraumangebotes fiir die Anwohner



- den besonderen Schutz flr Kinder bis 10 Jahre, die in Begleitung der Eltern die 2 m breiten Blrgersteige
mit dem Fahrrad befahren kdnnen

- die Verkehrsberuhigung durch Rechts-vor-Linksregelung

- die erganzende 30 km/h-Regelung fur die gesamte Turnstrale

- die Optimierung des FuRgéngerangebotes in den Einmindungsbereichen Martinstrafle und
Munstereifeler Stralle

Ratsherr Dr. Lenke kindigt an, dass seine Fraktion dem vorliegenden Beschlussvorschlag nicht zustimmen
wird. Nach seiner Meinung hat die Stadt die vorliegende Zwangssituation selbstverschuldet durch die
Umstufung der TurmstraBe zur HaupterschlieBungsstrae und die beschlossene Parkscheibenregelung in
der Martinstrale. Der Parkdruck in der Turmstrale hat sich hierdurch erhéht. Die von der CDU-Fraktion
gewtnschte HaupterschlieBungsstrale mit einer Rechts-vor-Links-Regelung und einer durchgangigen 30
km/h-Regelung macht flir Ratsherrn Dr. Lenke keinen Sinn. Er regt an, die getroffenen Fehlentscheidungen
zurlickzunehmen und sich fir einen Ausbau zu entscheiden, bei dem die Radfahrer berticksichtigt werden.
Fur den Fall, dass seiner Anregung nicht gefolgt wird, beantragt er, entgegen den Bedenken der Anwohner
Baumpflanzungen beim Ausbau vorzusehen, um das Strallenbild zu beleben. Er bittet, liber diesen Antrag
gesondert abzustimmen.

Sachkundiger Birger Dr. Wilmers bezweifelt, dass eine Fahrbahnbreite von 6 m erforderlich ist.

Er befiirchtet, dass mit der breiten Ausbauvariante entgegen den vorliegenden Ratsbeschlissen mehr KFZ-
Verkehr in die Innenstadt gezogen wird. Damit kommt es zu mehr Larm und Abgasen in der Innenstadt und
die Aufenthaltsqualitat wird verringert. Unter Hinweis auf das tatsachliche Verkehrsaufkommen geht er
davon aus, dass es sich bei der Turmstralie nicht um eine Sammelstralle sondern um eine
Erschlieungsstralle handelt. Entsprechend verweist er auf Ziff. 2.4 der Richtlinie fir die Anlage von
StadtstralRen (RASt), die flr eine Strafle von ca. 12 m Breite im StraRenquerschnitt 2 Blrgersteige, 1
Parkstreifen und eine Fahrbahn von 4, 75 m Breite vorschlagt, die fir einen PKW-Begegnungsverkehr
ausreicht. Sachkundigem Birger Dr. Wilmers ist nicht verstandlich, warum die Turmstrale nicht nach dieser
Richtlinie ausgebaut wird. Nach der Kategorisierung der Richtlinie handelt es sich bei der TurmstraRe nicht
um eine verkehrswichtige Stralle. Die Einstufung erfolgte erklartermalen um eine Férderung durch das
Land zu erhalten. Auf die Anliegerbeitrdge und deren Hohe hat dies keinen Einfluss. Da laut Aussage der
Verwaltung keine Fordermittel generiert werden konnen, unterstitzt sachkundiger Blrger Dr. Wilmers im
Namen der SPD-Fraktion die Anregung von Ratsherrn Dr. Lenke, die Widmung der Turmstralie als
HaupterschlieRungsstrale zurlickzunehmen.

Herr Schmidt erklart, dass ein Begegnungsverkehr von Bus/LKW und PKW zu berticksichtigen ist. Hieraus
ergibt sich eine Strallenbreite von minimal 5,90 m als Planungsgrundlage. Fr eine Strafle mit OPNV-
Verkehr reicht eine Stralenbreite von 4,75 m nicht aus. Heute wird der Blirgersteig bei Begegnungsverkehr
uberfahren.

Als Beispiel flir eine stadtische Stralke, in der trotz geringer Stralenbreite Begegnungsverkehr méglich ist,
nennt Ratsfrau Krupp die Tomberger Strale in Wormersdorf. Die geplanten breiten Burgersteige, die
notwendigen Anwohner- und Patientenparkplatze und auch die von der CDU-Fraktion vorgeschlagene
Einfuhrung einer 30 km/h Regelung in der Turmstrale werden von Ratsfrau Krupp beflirwortet. Sie und ihre
Fraktion unterstutzen aber nicht, dass in der TurmstraBe Pendlerparkplatze vorgehalten werden sollen.
Ratsfrau Krupp kiindigt die Ablehnung ihrer Fraktion zu dem Beschlussvorschlag an und nennt als
wesentlichen Grund hierflir, dass der KFZ-Verkehr bevorzugt und der Radverkehr benachteiligt werden
soll. Sie denkt an die Schuler der weiterflihrenden Schulen, Senioren und an alle Radfahrer, die sich auf der
viel befahrenen Strafle unsicher fiihlen.



Ratsfrau Koch nennt als Negativbeispiel die Gestaltung der Hauptstralle und der Stralle ,Vor dem Dreeser
Tor". Sie mochte einen solchen fahrradunfreundlichen Ausbau verhindern und auflert ihren Unmut, dass der
Ausbauvorschlag der Turmstrale fur den Schulerverkehr keine Sicherungsmalnahmen vorsieht.

Die Gestaltung der Birgersteige ist nach Meinung von sachkundigem Blirger Ruland unstrittig. Er
beflirchtet, dass bei Anlage eines Fahrradschutzstreifens dieser aufgrund der geringen Fahrbahnbreite
uberfahren wird. Er weist darauf hin, dass der ADFC bei einem Verkehrsaufkommen unter 400 KFZ/h die
Einbindung des Fahrradverkehrs in den flieBenden Verkehr als beste Losung empfiehlt.

Ratsherr Dr. Lenke gibt zu bedenken, dass ein problemloser Begegnungsverkehr von LKW's auf vielen
Rheinbacher StraBen nicht moglich ist. Er und sachkundiger Birger Dr. Wilmers beflirchten einen
deutlichen Anstieg des Verkehrsaufkommens in der Turmstrafie nach Umsetzung des Ausbauvorschlages
der Verwaltung.

Unter Hinweis auf den Wunsch der Blrger stellt sachkundiger Blrger Hofel fiir die CDU-Fraktion folgenden

Antrag:

1. Die Umgestaltung der TurmstraRe soll im Anschluss an die Sanierungsarbeiten entsprechend der
,Loptimierten Variante 3“ erfolgen.

2. Nach dem Ausbau der TurmstraRe spricht sich der Ausschuss fiir eine 30 km/Regelung in der
gesamten Turmstrafle aus.

3. Die Verwaltung wird beauftragt sich dafiir einzusetzen, die bereits eingestellten Landesférdermittel zu
generieren.

Fachbereichsleiterin Thinker-Jansen sichert eine grundsatzliche Prifung von Baumpflanzungen zur
Belebung des Stralkenbildes unter Berlicksichtigung von Leitungstrassen, Grundstiickzufahrten und
StraBeneinmlndungen zu.

Ratsherr Brozio empfiehlt, analog der Baumpflanzungen im Plangebiet ,Im Giilden Morgen®, eine schlanke
kerzenférmige Baumart zu wahlen. Die Frage von Ratsherrn Brozio nach der prozentualen Hohe der
Anliegerbeitrage kann derzeit von der Verwaltung nicht beantwortet werden. Die Zahlung von
Landesfordermitteln hat nach Aussage von Fachbereichsleiterin Thiinker-Jansen keine Auswirkungen auf
die Hohe der Anliegerbeitrage, sie wirde nur die nicht refinanzierbaren Kosten verringern.

Der Vorsitzende fasst das Diskussionsergebnis zusammen und formuliert folgenden modifizierten

Beschlussvorschlag.

1. Die Umgestaltung der Turmstrale soll im Anschluss an die Sanierungsarbeiten entsprechend der
Loptimierten Variante 3* erfolgen.

2. Nach dem Ausbau der Turmstrale spricht sich der Ausschuss fir eine 30 km/Regelung in der
gesamten Turmstrafle aus.

3. Die Verwaltung wird beauftragt sich dafir einzusetzen, dass die vom Regionalrat am 31.03.2017 im
Programm ,Stadtverkehrsforderung kommunaler StraBenbau 2017 bereits fir den Ausbau der
TurmstralRe eingestellten Férdermittel, generiert werden.

4.  Zur Belebung des StralRenbildes wird die Verwaltung mit der Priifung von Baumstandorten beauftragt.

5. Die Verwaltung wird beauftragt zu prufen, ob nach Abschluss der Umbaumafinahmen in der
Turmstrale nachtréglich eine Einrichtung von Fahrradschutzstreifen méglich ist.



Entsprechend dem Antrag von Ratsherrn Brozio auf Sitzungsunterbrechung unterbricht der Vorsitzende um
19:39 Uhr die Sitzung und erdffnet diese erneut um 19:44 Uhr.

Auf Antrag von Ratsfrau Krupp stellt Vorsitzender Putz abschlieRend den von ihm formulierten modifizierten
Beschlussvorschlag getrennt nach den Punkten 1-5 zur Abstimmung.

Es besteht Einvernehmen im Ausschuss, dass der Antrag der SPD-Fraktion vom 21.09.2017 auf
Schutzstreifen fiir den Radverkehr beim Ausbau der Turmstrale mit der Beschlussfassung zu diesem
Tagesordnungspunkt erledigt ist.



