Der Antrag der SPD-Fraktion vom 06.06.2017 ist als Anlage beigefiigt.

Erstellung Radverkehrskonzept

Wie bereits von der Verwaltung schon mehrfach in der Erstellungsphase des integrierten Handlungskon-
zeptes ,Masterplan Innenstadt* berichtet worden ist, sind integrierte Handlungskonzepte verpflichtende
Grundlage fir alle Teilprogramme der Stadtebauforderung.

Um die Kosten fiir die Erstellung eines Radverkehrskonzeptes und insbesondere die aus dem Radver-
kehrskonzept entwickelten Malnahmen durch Mittel der Stadtebauforderung finanzieren zu kdnnen, muss
zunachst ein mit der Bezirksregierung abgestimmter Gesamtantrag fir alle im integrierten Handlungskon-
zept enthaltenen MaRnahmen gestellt werden.

Die Verwaltung hat zu diesem Zweck dem Fordergeber das fertige Konzept zur Prifung vorgelegt und im
Oktober dieses Jahres ein Vorgesprach fir das geplante Antragsverfahren gefiihrt.

Im Ergebnis ist das vorgelegte integrierte Handlungskonzept noch durch nachfolgend genannte Inhalte und
Unterlagen zu erganzen:

- eine Kosten- und Finanzierungsubersicht entsprechend dem Muster der Bezirksregierung,

- eine Zeitachse mit konkreten Umsetzungszeitraumen der geplanten Manahmen,

- die im Berichtsteil enthaltene Bevolkerungsstatistik ist auf den Geltungsbereich des Masterplans
abzustimmen und die Bevolkerungsentwicklung ist unter Berlcksichtigung der umzusetzenden
MafRnahmen darzustellen,

- sowie fiir zeitnah umzusetzende BaumalRnahmen (Malknahmen, die im Umsetzungszeitraum 2018
bis 31.12.2022 realisiert werden sollen) sind entsprechende Planungen und Kostenberechnungen
vorzulegen.

Das seinerzeit mit der Erstellung beauftragte Planungsbiiro wurde bereits mit der Uberarbeitung des inte-
grierten Handlungskonzeptes ,Masterplan Innenstadt® beauftragt. Fir die vorzulegenden Planungen und
Kostenberechnungen bedarf es der weiteren Beauftragung entsprechender Fachingenieure.

Zum Thema Verkehr einschlieBlich Radverkehrskonzept hat die Verwaltung noch kein Ergebnis von der
Bezirksregierung erhalten, so dass zum gegenwartigen Zeitpunkt auch noch keine Aussage zur Forderfa-
higkeit des geplanten Radverkehrskonzeptes einschlieBlich der daraus zu entwickelnden Malinahmen ge-
troffen werden kann.

Da integrierte Handlungskonzepte in der Regel auf eine ganzheitliche Betrachtung eines stadtischen Teil-
raumes beruhen und auch das integrierte Handlungskonzept Masterplan Innenstadt auf eine Verbesserung
der gesamten innerstadtischen Verkehrssituation abzielt, wird vermutlich ein Gesamtkonzept erforderlich,
welches neben dem Radverkehr auch den Fullganger, den o6ffentlichen Nahverkehr sowie den motorisier-
ten Individualverkehr zum Inhalt hat. Insofern ist es fraglich, ob ein (isoliertes) Radverkehrskonzept forder-
fahig ist.



Die Verwaltung wird Ende November erneut mit der Bezirksregierung Kontakt aufnehmen und das weitere
Vorgehen auch im Hinblick auf die Radverkehrsférderung erdrtern.

Die Verwaltung schlagt daher vor, zunachst die Gesprache mit dem Fordergeber abzuwarten, bevor ein
Radverkehrskonzept bzw. Gesamtkonzept in Auftrag gegeben wird.

Es wird in diesem Zusammenhang auch darauf hingewiesen, dass erst nach Vorliegen eines Forderbe-
scheides eine verbindliche Aussage daruber getroffen werden kann, ob und welche MalRnahmen aus dem
MaRnahmenkatalog des Masterplans durch Férdermittel finanziert werden kénnen. Nach Auskunft der Be-
zirksregierung wurde im Falle einer Forderzusage das Forderprogramm ,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren®
fir die Finanzierung der Maflnahmen aus dem Masterplan in Betracht kommen. Der aktuelle Fordersatz
liegt bei 60 %.

Bis zum Vorliegen des Forderbescheides muss die Stadt fiir samtliche Aufwendungen (Konzepte/Gutachten
und Vorplanungen) in Vorleistung treten, d.h. im Falle einer Antragsablehnung kdnnen auch diese Aufwen-
dungen nicht durch Férdermittel refinanziert werden.

Die im Antrag enthaltenen Vorschlage zu den verkehrlichen Anordnungen fiir den Radverkehr wurden
durch das Fachgebiet 32 - Ordnungsangelegenheiten mit folgendem Ergebnis gepriift:

Offnung der Gerbergasse und Kallentum fiir den Radverkehr

Eine Offnung der Gerbergasse fiir Fahrradfahrer in Gegenrichtung ist méglich, aber nur wirklich sinnvoll,
wenn auch die StraRe Kallenturm geéffnet wirde und damit eine Verbindung bis zur HauptstraBe und in
Verlangerung bis zur Bachstralle geschaffen wiirde.

Die Strafle Kallenturm kann unter gewissen Bedingungen ebenfalls geé6ffnet werden. Da keine Sichtbezie-
hungen zwischen den Radfahrern und dem KFZ-Verkehr besteht, misste der Fahrweg fiir KFZ, die aus der
Hauptstralle in die Stralle Kallenturm einfahren, so verlegt werden ( zum Beispiel durch Poller), dass die
Fahrer gezwungen sind, in einem Bogen in den Kallenturm einzufahren. Dies wiirde bewirken, dass der
KFZ-Verkehr aus der Gegenrichtung den Radfahrer friihzeitig erkennen kann, so dass an dieser Engstelle
eine Sichtbeziehung hergestellt wird.

Weiterfahrt fir Radfahrer am Ende des Radweges in der Aachener Strale

Das dort angebrachte Schild ,Radfahrer absteigen® und , Radweg gegentiber benutzten“ wurde nach einer
Befahrung der ADFC Ortsgruppe dort zur Verdeutlichung angebracht.

Ob die Benutzungspflicht fir den Radverkehr in Gegenrichtung aufgehoben und somit eine Weiterfahrt der
Radfahrer im Mischverkehr auf der StraBe ermdglicht werden kann, muss gegebenenfalls in einem Ver-



kehrstermin mit der Polizei erortert werden. Sofern der Ausschuss diesem Vorschlag zustimmt, schlagt die
Verwaltung vor, statt der Benutzungspflicht in diese Richtung ein ,Radfahrer frei“ auf dem gegendiber lie-
gendem Radweg anzuordnen. So hat der Radfahrer die Mdglichkeit der Wahl, ob er im Mischverkehr mit-
fahrt, oder den zum Radfahren freigegebenen Bereich benutzt. Die beiden Zusatzschilder wiirden dann
ersatzlos entfernt.

Rheinbach, den 03.11.2017

gez. Stefan Raetz gez. Margit Thunker-Jansen

Birgermeister Fachbereichsleiterin



