Vorbemerkung:
Aufgrund der aktuellen Coronavirus-Pandemie wird auf die Vorberatung im Ausschuss fir
Stadtentwicklung: Umwelt, Planung und Verkehr verzichtet.

Im beigeflgten Birgerantrag vom 16.10.2019 wird beantragt, dass jede Auffahrt von der Fahrbahn auf
den Blirgersteig, die in Rheinbach aus irgendeinem Grund erneuert werden muss, behindertengerecht
gestaltet werden soll.

Allgemeines

Da mobilitatseingeschrankte Menschen motorische, visuelle, auditive oder kognitive Einschrankungen
haben kdnnen, gilt es, die daraus resultierenden zum Teil sehr unterschiedlichen Anforderungen an die
barrierefreie Infrastruktur in Einklang zu bringen. Dies ist keine triviale Aufgabe, zumal sich die
Anforderungen der BedUrfnisgruppen manchmal sogar widersprechen.

So wunschen sich beispielsweise Rollstuhlfahrer groRflachige, ebene Verkehrsflachen und
Nullabsenkungen der Borde. Blinde und hochgradig sehbehinderte Menschen bendtigen dagegen
ausgepragte Kanten, die mit dem Langstock gut zu erfassen sind.

Das Zwei-Sinne-Prinzip ist von wesentlicher Bedeutung fiir die barrierefreie Gestaltung von
Verkehrsanlagen und Gebauden. Demnach missen immer mindestens zwei der drei Sinne ,HOren®,
,Sehen® oder ,Tasten“ angesprochen werden.

Prinzipien der StraBengestaltung entsprechend der ,Richtlinie fur die Anlage von StadtstraBen”
(RASt) den ,,Empfehlungen fiir FuBverkehrsanlagen® (EFA) und den ,Hinweisen fiir barrierefreie
Verkehrsanlagen“ (H BVA) i

Bei der StralRengestaltung werden bereits in den ersten Uberlegungen Aspekte wie verkehrliche (hat die
Stralke eine ErschlieBungs- oder Verbindungsfunktion, wie ist die Verkehrsbelastung) und/ oder
stadtebauliche Anspriche (Gebietscharakter, Umfeldnutzung und Aufenthalt und die straBenrdumliche
Situation) berucksichtigt.

In Verkehrsstraken, wo die Prioritat in der Leichtigkeit und gleichmaRigen Fihrung des Kraftverkehrs
liegt, wird der motorisierte Verkehr getrennt vom FuBverkehr gefiihrt, gegebenenfalls gibt es auch
gesonderte Fahrangebote fiir den Radverkehr.

Da die Bordsteine bei StraRen mit Trennungsprinzip im Wesentlichen eine ,Schutzfunktion® fiir den
FuBganger haben, sollte der Hohenunterschied zwischen Fahrbahn und Birgersteig mindestens 6 cm
bis zu 12 cm betragen, im Bereich von Querungsstellen 0 cm bis 3 cm.

Ziel ist es, den Fullganger hohengleich Uber die gesamte Birgersteiglange zu flihren und nur an
Querungsstellen, Kreuzungs- und Einmindungsbereichen wird der Bordstein abgesenkt.

Grundstiickszufahrten
Gehwegiiberfahrten sollten in Langsrichtung mdglichst nicht durch Absenkungen, Borde und
Materialwechsel unterbrochen werden.

Schragborde oder Einfahrtschwellen sollen bevorzugt angewendet werden, da diese die Querneigung
des Blrgersteiges (max. 3 %) reduzieren und dadurch Vorteile fur den Fahr-/ Gehkomfort fir die Nutzer
der dahinterliegen Gehwege bieten. Damit wird das Auf und Ab, dass insbesondere Menschen mit




eingeschrankter Mobilitat (Rollatoren, Rollstihle) aber auch Eltern mit Kinderwagen Probleme bereitet,
vermieden.

Schragborde oder Einfahrtschwellen, welche als fahrdynamisch wirksam eingestuft werden,
verdeutlichen durch deren Wirkung die Vorrangstellung des FuBgangerverkehrs, was der
Verkehrssicherheit dient.

Elemente fiir den FuBgangerquerverkehr sowie deren raumliche Abstande
Die Querung von Fahrbahnen stellt fir den FuRganger in der Regel das grofite Problem bei der
taglichen Mobilitat dar.

Von einem erhohten Querungsbedarf ist an Kontenpunkten (Kreuzungen oder Einmindungen), dort wo
Geschafts- und Dienstleistungsbetriebe tétig sind sowie bei wichtigen infrastrukturellen Einrichtungen
wie z.B. Schulen oder Haltestellen auszugehen.

Zu der entscheidenden Fragestellung, in welchen Abstanden Querungseinrichtungen einzurichten sind,
gibt es in den aktuellen Regelwerken keine Aussage.

Die StralRenverkehrs-Ordnung (StVO), § 25 FulRganger, Abs. 3, trifft nachfolgende Regelung: Wer zu
FuB geht, hat Fahrbahnen unter Beachtung des Fahrzeugverkehrs zlgig auf dem kirzesten Weg quer
zur Fahrtrichtung zu Uberschreiten. Wenn die Verkehrsdichte, Fahrgeschwindigkeit, Sichtverhaltnisse
oder der Verkehrsablauf es erfordern, ist eine Fahrbahn nur an Kreuzungen oder Einmundungen, an
Lichtzeichenanlagen innerhalb von Markierungen, an FuBgangerquerungshilfen oder auf
FuBgangerlberwegen (Zeichen 293) zu (iberschreiten.

Wichtig sind an Querungsstellen auch die Sichtverhéltnisse, sodass sich die unterschiedlichen
Verkehrsteilnehmer frihzeitig sehen kénnen und die Querungsabsicht des Fullgangers vom
Fahrbahnnutzer erkannt wird.

Barrierefreie Gestaltung der Fahrbahnquerungen

Fur Menschen mit eingeschrankter Mobilitat soll die Nutzung straenbegleitender Gehflachen durch
verschiedene Malnahmen wie eine hindernisfreie Gestaltung, geringe Neigungen (0,5 bis 3%, auf
kurzen Strecken bis maximal 6 %), Absenkung von Borden an Querungsstellen, Anbringung von taktilen
Hilfen, Anlage von Orientierungsstreifen und Aufmerksamkeitsfeldern sowie mit Fliken oder Langstock
tastbare Kanten maglich sein.

Bei der Gestaltung von Querungsstellen mit taktilen Elementen hat sich im Bereich der
Stralenraumgestaltung der Leitfaden des Landesbetriebs StralRenbau NRW, Arbeitskreis
Barrierefreiheit, durchgesetzt.

Beispiel fiir eine Querungsstelle



Querungsstelle innerorts 6 cm _ v
mit 6 cm Einbauhdhe der Tastbordsteine Autmerksamkeitsstreifen 3

Distanzstreifen

Richtungsfeld
S Einbauhthe 6 cm

Rillenplatten werden bei Leitstreifen und Richtungsfeldern eingesetzt. Sie sind durch Schuhsohlen
hindurch nur bei sehr breiten Rippenabstanden flihlbar. Mit dem Langstock hingegen bieten sie eine
gute Flihrung, auch Uber langere Strecken.

Noppenplatten werden bei verschiedenen Aufmerksamkeitsfeldern eingesetzt. Noppenpflaster lasst sich
nicht nur mit dem Langstock, sondern zumeist auch mit den Fiflen ertasten und sind deshalb zur
Warnung besonders geeignet.

Grundsatzlich wird bei der Gestaltung der Querungsstellen mit taktilen Elementen zwischen
,Gesicherten Querungsstellen (Lichtzeichenanlagen und FuBgéngeriiberweg) und ,ungesicherten
Querungsstellen® (Querungshilfen in Form einer Mittelinsel, Kreuzungs- und Einmindungsbereiche)
differenziert und dariiber hinaus ob es sich hier um einen Gehweg, Radweg oder kombinierten Rad-/
Gehweg handelt.

Fazit:

Da Bordsteine im Bereich von Stralien eine wesentliche Schutzfunktion fur den Fullganger haben, steht
die behindertengerechte Absenkung von Bordsteinen im Bereich von Grundstlickszufahrten hierzu in
Gegensatz.

Eine Querung der Fahrbahn von FuBgéngern an allen Stellen wird aus Griinden der Verkehrssicherheit
fur FuRganger weder durch die Normen und Empfehlungen fiir die StraRenraumgestaltung noch die
StraBenverkehrsordnung als zweckmaRig erachtet.

Auch ist davon auszugehen, dass Grundstickszufahrten nicht immer beidseitig der Fahrbahn
vorhanden sind, was von einem barrierefreien erreichen der Fahrbahn auf der einen Seite zu einem
uniberwindlichen Hindernis auf der gegentberliegenden Seite fiihrt.

Der Antragsteller weist auch gleichzeitig darauf hin, dass die Neigung im Bereich der
Grundstiickzufahrten sehr gering sein soll. Da die Hohendifferenz an der Bordsteinkante in der Regel
ca. 12 cm betragt und der Blrgersteig zusatzlich vom Grundstiick weg Richtung Fahrbahn geneigt ist,
ist die Bordsteinabsenkung mit einer 3-4 cm starken Kante deutlich mehr als 3 % geneigt. Im Bereich
schmaler Burgersteige sind selbst die maximal erlaubten 6 % Querneigung nicht in allen Fallen zu
erreichen.

Durch das kontinuierliche Auf und Ab in Birgersteigen mit herkdémmlichen Bordsteinabsenkungen
werden die Anforderungen an eine barrierefreie Gestaltung des Strallenraumes nicht erreicht.



Als Sinnvoll und dem demographischen Wandel Rechnung tragend ist eine barrierefreie Gestaltung
aller EinmUndungs- und Kreuzungsbereiche, soweit diese durch eine BaumaRnahme tangiert werden.

Zweckmalig ist es sicherlich die Bordsteine von Biirgersteigen, die im weiteren Verlauf keine
Barrierefreiheit aufweisen (mindesten 1,80 m Breite fur eine mobilitatseingeschrankte Person mit einer
Begleitperson), bis auf eine Tastkante von ca. 1-2 cm abzusenken. Eine Ausstattung dieser
Querungsstelle mit taktilen Elementen (Rippen und Noppenplatten und Formbordsteinen) macht
sicherlich erst dann Sinn, wenn der Birgersteig auch im weiteren Verlauf barrierefrei ist.

Aus Grunden der Einheitlichkeit sollten nachtrégliche Bordsteinabsenkungen fiir einzelne
Grundstlckszufahrten in herkdommlicher Art (mit Rundbordstein, Hohenunterschied ca. 3cm zwischen
Birgersteig und Fahrbahn) hergestellt werden, damit eine Tastkante fir sehbehinderte Menschen und
eine Wasserflihrung fur das Oberflachenwasser der Fahrbahn vorhanden ist.

Lésungsansatze mit Schragborden oder Einfahrtschwellen empfehlen sich nur bei einem Neubau oder
der Umgestaltung einer Verkehrsstralle mit mindestens 2,50 m breiten Burgersteigen.

Rheinbach, 12. Marz 2020

gez. Stefan Raetz gez. Margit Thinker-Jansen
Blrgermeister Fachbereichsleiterin



