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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Bundesanstalt fiir Immobilienaufgaben (BImA) beabsichtigt die Nachverdichtung
von einem Grundstick an der Miinstereifeler StralBe und von zweil weiteren Grundstl-
cken am Dreeser Weq in der Stadt Rheinbach. Die Lage der beiden Plangebiete kann
aus der folgenden Abbildung 1 entnommen werden.

Bauvorhaberiam
Dreeser Weg

Bauwvorhaben an der

Miinstereifeler Strar)‘e( ¥

Abbildung 1: Lage der zwei Plangebiete in Rheinbach [Kartendaten: OpenStrestMap]

Die Anbindung der neuen Wohneinheiten an der Manstereifeler Straf3e ist unmittel-
bar Uber eine Tiefgarage geplant. Die ErschlieBung der Wohneinheiten am Dreeser
Weg erfolgt mit drei baulichen voneinander getrennten Garagen dber ebendiesen.

Fir das Bauvorhaben an der Minstereifeler Strafie sollen im Rahmen eines Verkehrs-
gutachtens nun die verkehrlichen Auswirkungen an den angrenzenden Knotenpunk-
ten mithilfe von rechnerischen Leistungsfahigkeitsnachweisen untersucht werden:

= KP 7: Minstereifeler Strafe / TurmstralGe

= KP &: Minstereifeler Strafle / Schumannstrale

» KP 9: Kreisverkehr Miinstereifeler Stralle / L493

» KPP 10: Kreisverkehr Minstereifeler Stralle / Aachener Strafie
» KP 11: MinstergdBchen / Schumannstrale

» KPP 12: TurmstraBe / MinstergdBchen

» KFP 13: Turmstralie / Martinstral3e

» KPP 14: TurmstraBe / Schumannstrafie

In der Abbildung 2 ist die Lage der oben genannten Knotenpunkte gekennzeichnet.
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Abbildung 2: Lage der Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet [Kartendaten: OpenStreetMap]

Die Bewertung erfolgt jeweils flr die individuelle morgendliche und abendliche Spit-
rensunde eines Knotenpunktes. Bei unzureichenden Leistungsféhigkeiten sollen dar-
uber hinaus Optimierungsvorschlige erarbeitet werden.

In dem anliegenden Bericht werden die Untersuchungsergebnisse fiir das Bauvorha-
ben an der Minstereifeler StraBe dargestellt. Grundsatzlich sind aufgrund der rdumili-
chen Nihe zu dem Planungsgebiet am Dreeser Weq aber gegenseitige verkehrliche
Beeinflussungen zu erwarten. Deshalb wird im vorliegenden Gutachten stellenweise
auch bereits auf die mit dieser Planung verbundene Aspekte eingegangen. Die Lage
derin diesem Zusammenhang erhobenen Knotenpunkte kann diesbezlglich aus An-

hang 7.1 entnommen werden.
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2 Ermittlung der Kfz-Verkehrsbelastung

2.1

Kamerabasierte Verkehrserhebung

Als Grundlage der Untersuchung dienen die Ergebnisse einer Verkehrserhebung, die
am 10. September 2020 an den in Kapitel 1 genannten Knotenpunkten durchgefihrt
wurde. Bei diesem Erhebungstag handelt es sich gemdll den Empfehlungen fiir Ver-

kehrserhebungen (EVE 2012)! somit um einen Normalwerktag auBerhalb der Ferien-
zeit. Am selben Tag erfolgte auch eine Verkehrserhebung an weiteren sechs Knoten-

punkten, die fiir das Bauvorhaben am Dreeser Weq von Bedeutung sind.

Die Erhebungen an den einzelnen Knotenpunkten umfassen zumeist die beiden 4-h-
Blacke von 06:00 und 10:00 Uhr bzw. 15:00 und 19:00 Uhr. Zusatzlich wurde an KP 2,
KP 7 sowie KP 8 jeweils Uber 24 h erhoben, um Informationen in Bezug auf die Lirm-
kennwertherechnung bereitstellen 7zu kdnnen (siehe hierzu Kapitel 5). In der folgen-
den Tabelle 1 werden die Eckwerte der Verkehrserhebung zusammengefasst:

e Erhebungszeit Morgenspitze Abendspitze
PUNKt | 2 4 h Blécke 24h
KP 1 X 07:15-08:15 Uhr 15:15 - 1615 Uhr
< ? KP 2 X 07:15-08:15 Uhr 15:15-16:15 Uhr
E % KP 3 X 07:00-08:00 Uhr 15:30-16:30 Uhr
g % KP4 X 07:15-08:15 Uhr 16:00- 1700 Uhr
d & KP5 X 07:15-08:15 Uhr 15:15 - 1615 Uhr
KP & X Q07:30-08:30 Uhr 15:30-16:30 Uhr
KP 7 X Q07:30-08:30 Uhr 17:00-18:00 Uhr
& KP 8 X 12:30-11:30 Uhr 17:00-18:00 Uhr
®
< En.: KP % X 07:00-08:00 Uhr 15:30-16:30 Uhr
E’ % KP 10 X Q07:30-08:30 Uhr 17:00-18:00 Uhr
%E KP 11 X 07:15-08:15 Uhr 15:30-16:30 Uhr
« :g KP12 X 07:15-08:15 Uhr 15:30-16:30 Uhr
Z KP13 X 07:30-08:30 Uhr 15:30-16:30 Uhr
KP 14 X 07:15-08:15 Uhr 15:30-16:30 Uhr

Tabelle 1:

Informationen zu den Verkehrserhebungen

Die netzrweiten Spitzenstunden, die die Stunden mit der gréBten Gesamntverkehrsbe-

lastung (ber alle Knoten im Tagesverlauf beschreiben?, ergeben sich im gesamten
g g g 4

Untersuchungsgebiet fir die beiden folgenden Zeitrdume:

' Forschungsgesellschatt fir Stralien- und Verkehrswesen, Kéln 2012: Empfehlungen fur Verkehrserhebun-

gen [EVE}

2 Forschungsgesellschatt fir StraBen- und Verkehrswesen, Kéln 2012: Begriffsbhestimmungen - Teil: Ver-

kehrsplanung, StraBenentwurt und StralBenbetrieb
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» Morgenspitre: 07:15-08:15 Uhr
®» Abendspitze:  15:30-16:30 Uhr

Unter Beachtung der méglichen Einschrinkungen durch das Coronavirus SARS-CoV-
2 wurde das Erhebungsdatum im Vorfeld mit der Stadt Rheinbach abgestimmt. Den-
noch kdnnen verkehrliche Auswirkungen nicht ausgeschlossen werden. Zur Gewahr-
leistung der Belastbarkeit des Gutachtens wird daher zusdtzlich auf die Erhebungen
an KP 5 und KP é zurlickgegritfen, die dort flir das Verkehrsgutachten zur Entwicklung
des Majolika-Quartiers™ im Jahr 2017 durchgefiihrt wurden (siehe auch Kapitel 3).

In der folgenden Abbildung 3 wird exemplarisch das erhobene Verkehrsaufkommen
fir die morgendliche Spitzenstunde des KP 10 (Kreisverkehr Minstereifeler Stralle /

Aachener StraBe) durch eine Knotenstromdarstellung gereigt. Das Verkehrsaufkom-
men wird jeweils differenziert nach dem Gesamtautkommen im Kfz- und Schwerver-

kehr (Kfz = 3,5t 7GG).

pachene’ strabe

Abbildung 3: Ergebnis der Verkehrserhebung tir den KP 3 {Morgenspitze)

Zusatrlich zum Kfz-Verkehr wurde auch das Ful3- und Radverkehrsaufkommen an den
einzelnen Knotenpunkten gerahlt, um die Realitdt in den Leistungsfahigkeitsnachwei-
sen bestmoglich abbilden zu kdnnen. Die vollstandigen Ergebnisse fir die Verkehrs-

erhebung konnen dem Anhang 7.2 entnommen werden.

3 IGEPA Verkehrstechnik GmbH, Eschweiler 2018: Verkehrsuntersuchung fir die Projektentwicklung ,MA-
JOLIKA-Cuartier” in Rheinbach
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Verkehrserzeugung

Auf Basis der Informationen, die zur Zeit der Erstellung des vorliegenden Gutachtens
zu beiden Bauvorhaben verflgbar sind, kénnen Abschatzungen in Berug auf das 7u
erwartende Verkehrsaufkommen vorgenommen werden {soqg. Verkehrserreugung).
Als Ergebnis resultieren Einschitzungen Ober die zukinftigen Quell- und Zielverkeh-
re der Planungsgebiete, ohne eine genaue Verteilung auf einzelne StraBen oder We-
geberiehungen vorzunehmen. Die Berechnungen werden gemal der Richtwerte des
anerkannten Regelwerks von Bosserhoff* durchgefihrt. Um die maBgebenden Belas-
tungsfille zu priifen, erfolgt die besondere Beriicksichtigung der netzweiten Spitzen-
stunden.

Bauvorhaben an der Miinstereifeler Stralle

In der folgenden Tabelle 2 sind die durchschnittlichen Tagesverkehre des Quell- und
Zielverkehrs fiir die geplante Bebauung an der Minstereifeler Strafle dargestellt. Der
MIV-Anteil von 53 % wurde in Anlehnung an den Nahverkehrsplan 2012 plus” des
Rhein-Sieg-Kreises gewahlt.

Der Wert von 33 Wohneinheiten wurde gemall des stadtebaulichen Konzeptentwurfs
vom 29.06.2020 gewihlt. Alle weiteren Parameter entsprechen den typischerweise
fiir ein Wohngebiet angesetzten Grollenordnungen. In diesem Rahmen sind die An-
gaben als Durchschnittswerte 7u verstehen, die das durch die neue Wohnbebauung
7u erwartende Verkehrsaufkommen fachgerecht abbilden.

Kenngréfie Wert Summe
Anzahl Wohneinheiten [WE] 33

Durchschn, HaushaltsgréBe [EW/WE] 3,25

Durchschn. Wege/Person-d 375

MIV-Anteil 53%

Pkw-Besetzungsgrad 1.3

Besucherverkehr 5%

Wirtschaftsverkehr [Kfz-Fahrten/EW-d] 3.1

Durchschn. Tagesverkehr [Kfz/24h] 86

Durchschn. Zielverkehr [Kfz/24h] 86

Quellverkehr Morgenspitze [Kfz/h] 8

Quellverkehr Abendspitze [Kfz/h] 4 12
Zielverkehr Morgenspitze [Kfz/h] 4

Zielverkehr Abendspitze [Kfz/h) 6 10

Tabelle 2:  Verkehrserzeugung tir das Bauvorhaben an der Minstereifeler Stralle

4 Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoft, hessisches Landesamt fir StraBen- und Verkehrswesen, Wiesbaden: Integra-
tion von Verkehrsplanung und raumlicher Planung - Teil: Abschétzung der Verkehrserzeugung
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Bauvorhaben am Dreeser Weg

In der folgenden Tabelle 3 sind die durchschnittlichen Tagesverkehre des Quell- und
Zielverkehrs fir die geplante Bebauung am Dreeser Weg dargestellt. Fir den MIV-
Anteil von 53 % gelten dieselben Annahmen wie fir die Minstereifeler Straf3e.

Der Wert von 56 Wohneinheiten wurde gemdl des stadtebaulichen Konreptentwurfs
vomn 29.06.2020 gewihlt. Alle weiteren Parameter entsprechend auch hier typischen
Grolenordnungen und sind als Durchschnittswerte zu verstehen.

KenngréBe Wert Summe
Anzahl Wohneinheiten [WE] 56

Durchschn, HaushaltsgraBe [EW/WE] 3,25

Durchschn. Wege/Person-d 375

MIV-Anteil 53%

Pkw-Besetzungsgrad 1.3

Besucherverkehr 5%

Wirtschaftsverkehr [Kfz-Fahrten/EW-d] 3.1

Durchschn. Tagesverkehr [Kfz/24h] 143

Durchschn. Zielverkehr [Kfz/24h] 143

Quellverkehr Morgenspitze [Kfz/h] 14

Quellverkehr Abendspitze [Kfz/h] 6 20
Zielverkehr Morgenspitze [Kfz/h] 6

Zielverkehr Abendspitze [Kfz/h] 11 "

Tabelle 3:  Verkehrserzeugung fUr das Bauvorhaben am Dreeser Weq

Tangierende Planungen

Zusatzlich zu den Bauverhaben an der Minstereifeler Stralie bzw. dem Dreeser Weqg
werden im Prognoserustand weitere Planungen auf dem Gebiet der Stadt Rheinbach
berlicksichtigt. Dies betrifft fir den vorliegenden Fall die drei folgenden Vorhaben:

»  Majolika-Quartier” auf dem Gelande der ehemaligen Keramikfabrik,
»  Pallotti-Areal” auf dem sog. Pallotti-Quartier Gstlich der Pallottistrale,
» Neubau REWE-Center am Euskirchener Weq.

Angaben in Berug auf die Verkehrserreugung flir die ersten beiden Projekte kdnnen
den bestehenden Gutachten der IGEPA Verkehrstechnik GmbH brw. der PTV Trans-
port Consult GmbH® entnommen werden. Darlber hinaus wurde fiir das REWE-Cen-

ter eine eigene Verkehrserzeugung fir Einzelhandelseinrichtungen” berechnet.

SPTV Transport Consult GmbH, Disseldorf 2020: Verkehrsuntersuchung Bebauungsplan Nr. 68 ,Pallot-
tistraBe” in der Stadt Rheinbach
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In der folgenden Abbildung 4 wird die riumliche Lage der genannten Projekte in Be-
zug zu den Wohnbauvorhaben an der Minstereifeler Stralle brw. dem Dreeser Weg
dargestellt. AuBerdem beinhalten die darauf folgenden Abschnitte Informationen in
Bezug auf das fir die drei Vorhaben 7u erwartende Verkehrsautkommen,

Bauvorhaben am
Dreeser Weg

Majolika-Quartier

REWE-Center Q

Bauvorhaben an der
Minstereifeler StralBe

Pallotti-Areal

Abbildung 4: Lage der tangierenden Vorhaben im Stadtgebiet [Kartendaten: OpenStrestMap]

Majolika-Quartier

Das Gelande der ehemaligen Keramikfabrik wird einer neuen Nutzung zugeflhrt. Ge-
plantist die Entwicklung eines Wohnquartieres mit insgesamt etwa 287 Wohneinhei-

ten von kleinar bis mittlerer GroBe. In der folgenden Tabelle 4 sind die durchschnittli-
chen Quell- und Zielverkehre fir das Vorhaben dargestellt.

KenngréBe Wert Summe
Quellverkehr Morgenspitze [Kfz/h] 66

Quellverkehr Abendspitze [Kfz/h] 29 7
Zielverkehr Morgenspitze [Kfz/h] 10

Zielverkehr Abendspitze [Kfz/h] 66 7o

Tabelle 4:  Neu erzeugte Quell- und Zielverkehre fir das  Majolika-Quartier”

Informationen zur rdumlichen und reitlichen Verteilung der Neuverkehre kénnen im

weiteren Verlauf dem Kapitel 2.3 entnommen werden.

the mind of movement
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Das Gelinde &stlich der Pallottistralie wird einer neuen Nutzung zugefiihrt. Geplant
ist die Entwicklung eines Wohnquartiers mit insgesamt etwa 300 Wohneinheiten, ei-
ner Kindertagesstitte sowie eines jugendmedizinischen Zentrums. In der folgenden
Tabelle 5 sind die durchschnittlichen Quell- und Zielverkehre tir das Vorhaben dar-

gestellt.

KenngréBe Wert Summe
Quellverkehr Morgenspitze [Kfz/h] 117

Quellverkehr Abendspitze [Kfz/h] 113 230
Zielverkehr Morgenspitze [Kfz/h] 130

Zielverkehr Abendspitze [Kfz/h] 130 260

|u

Tabelle 5:  Neu erzeugte Quell- und Zielverkehre fir das | Pallotti-Area

Neubau REWE am Euskirchener Weg

Das REWE-Center an der alten Molkerei und dem Euskirchener Weq war sanierungs-
bedirftig. Aus diesem Grund wurde es Anfang 2020 abgerissen und wird an dersel-
ben Stelle durch einen Neubau ersetzt. Die entsprechenden Kunden- und Beschiftig-
tenverkehre wurden in der Verkehrserhebung von 2020 somit nicht erfasst und wer-
den Uber die Verkehrserreugung geschatzt. In der nachfolgenden Tabelle 6 sind die
durchschnittlichen Quell- und Zielverkehre fir das Vorhaben dargestellt.

Kenngriéfe Wert Summe
Quellverkehr Morgenspitze [Kfz/h] 7

Quellverkehr Abendspitze [Kfz/h] 39 *
Zielverkehr Morgenspitze [Kfz/h] 27

Zielverkehr Abendspitze [Kfz/h] 41 68

Tabelle 6:  Neu erzeugte Quell- und Zielverkehre flr das REWE-Center

In diesen Angaben wird sowchl ein Mithahmeeffekt von 5 % als auch ein Verbundef-
fekt von 15 % bericksichtigt. Ersterer bezieht sich auf den Anteil im Kundenverkehr,
der ohnehin im Bereich der beiden ErschlieBungsstrafien unterwegs ist und nun zu-
satzlich anhialt. Zweiterer beschreibt den Anteil im Kundenverkehr, der urspringlich
nicht wegen des REWE-Centers anreist, diesen aber 7z.B. aufgrund seiner raumlichen
Nahe 7u weiteren Einzelhandelseinrichtungen im Anschluss ebenfalls besucht. Beide
Werte liegen im Bereich der unteren Grenze der typischen Annahmen, um fir diese
Verkehrsuntersuchung einen entsprechend kritischen Belastungsfall zu generieren.

Die vollstindigen Ergebnisse fir die Verkehrserreugung kénnen ebenfalls dem An-

hang 7.3 dieses Gutachtens entnommen werden.
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Verkehrsverteilung

Die Verkehrsverteilung auf das unmittelbar an die beiden Wohnbauvorhaben und die

tangierenden Planungen angrenzende Stralennetz erfolgt zu folgenden Anteilen:

» Die GebietserschlieBung fiir das Vorhaben an der Minstereifeler Strafl3e ist mit ei-
ner Tiefgarage unmittelbar an der Minstereifeler Strafle vorgesehen. Die Verkeh-
re verteilen sich zu 60 % in Richtung Westen und zu 40 % in Richtung Osten.

» Die GebietserschlieBung fir das Vorhaben am Dreeser Weq ist Uber drei baulich
voneinander getrennte Garagen vorgesehen. An den unmittelbaren Anbindungs-
punkten wird die Verteilung zu 40 % auf die KolpingstraBe sowie zu 60 9% auf die
Sonnenscheinstralie in Richtung Aachener Stralle angenommen.

» Die GebietserschlieBung fiir das ,Majolika-Quartier” ist Ober die Keramiker- und
LeberstraBe vorgesehen. Dort verteilt sich der Verkehr zu 80 % in Richtung Wes-

ten auf die Aachener Strafle und 7u 20 % in Richtung Osten.

An den Anbindungspunkten mit der Aachener StraBe verteilen sich die Verkehre fiir
diese rwei Bauvorhaben zu 70 % in Richtung Norden und 7u 30 % in Richtung Shden.

» Die GebietserschlieBung flir das REWE-Center erfolgt 7zu je 50 % dber den Euskir-
chener Weg und die Stralle  An der alten Molkerei”. Am Knoten ,Aachener Stra-
(e / An der alten Molkerei / Am jidischen Friedhof” verteilen sich die Verkehre zu
70 % in Richtung Norden und zu 30 % in Richtung Stden. Am Kreisverkehr ,Miins-
tereifeler StralBe / Aachener Stralfie / Euskirchener Weg” erfolagt die Verteilung zu
jeweils 50 % in die Minstereifeler Strafie und ,Vor dem Dreeser Tor".

|ll

» Die GebietserschlieBung fir das ,Pallotti-Areal” erfolgt teilweise (ber die Koblen-
zer Strafle. Dort werden 33 % des Mehrverkehrs in Richtung Westen gefihrt. Als

kritischer Ansatz fir das vorliegende Gutachten werden 80 % von diesen Fahrreu-
gen ab dem Kreisverkehr ,MUnstereifeler Stral3e / Aachener Strafle / Euskirchener

Weqg” (KP 10)im Untersuchungsgebiet bericksichtigt.

Zusatzlich zu diesen Annahmen wurden fir den Pkw- und Lkw-Verkehr ebenso die Er-
hebungsergebnisse bericksichtigt, um auf der Basis der bereits heute vorliegenden
Belastungen die Verteilung innerhalb des Untersuchungsgebiets ableiten zu kdnnen.
Das bedeutet, die Verteilung der Neuverkehre erfolgt an den zuvor nicht genannten
Knotenpunkten anteilig gemall den Erhebungsdaten der jeweiligen Spitrenstunde.

In den folgenden Abbildungen wird diese Verkehrsverteilung grafisch dargestellt.
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Abbildung 6: Verteilung der Zielverkehre [Kartendaten: OpenStrestMap]
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Auf Basis der Verkehrserhebung, -erreugung und -verteilung werden in einem nachs-
ten Schritt die Prognoseverkehrsbelastungen ermittelt. Die aus diesen Annahmen ins-
gesamt resultierenden Belastungsbilder kdnnen dem Anhang 7.4 dieses Gutachtens

entnommen werden.
Fir jeden Knotenpunkt erfolgt dabei gine Unterscheidung von drei Belastungsfillen:

=» Bestandssituation: Beriicksichtigt wird das Verkehrsautkammen auf Basis der Ver-

kehrserhebungen aus dem Jahr 2020 fUr die Morgen- und Abendspitrenstunde.

=» Prognose-Null-Fall: Beriicksichtigt wird das Verkehrsautkommen auf Basis der
Verkehrserhebungen aus dern Jahr 2020 in Uberlagerung mit den berechneten
Neuverkehren flr die drei tangierenden Planungen. Dabei gehen die Neuverkeh-
re fur die Wohnbauvorhaben am Dreeser Weg und an der Minstereifeler Stral3e

noch nicht ein, um einen Vergleichstall fiir die Bewertung zu generieren.

® Prognose-Plan-Fall: Berdcksichtigt wird das Verkehrsautkommen auf Basis des
Prognose-Null-Falls in Uberlagerung mit den berechneten Neuverkehren fur die
Wohnbebauungen am Dreeser Weg und an der Minstereifeler Strafle.

GROUP @ 2021 PTV Transport Consult GrbH
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3 Plausibilisierung der Verkehrserhebungen

Um die mit dem Coronavirus SARS-CoV-2 verbundenen verkehrlichen Auswirkungen
fir das vorliegende Gutachten abschatzen zu kdnnen, erfolgt zundchst ein Vergleich
rwischen den im Jahr 2017 tir das Majolika-Quartier” sowie den im Jahr 2020 erho-

benen Verkehrsbelastungen an KP 5 und KP 4. Die rwei folgenden Abbildungen ent-
halten die entsprechenden Gegenlberstellungen fiir die Spitzenstunden.
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Abbildung 7: Gegenlberstellung der Erhebungsergebnisse aus den Jahren 2017 {grin) und
2020 {rotitir den KP 5 [Kartendaten: OpenStrestMap]
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Abbildung 8: Gegenlberstellung der Erhebungsergebnisse aus den Jahren 2017 (grin) und
2020 {rot} tir den KP 6 [Kartendaten: OpenStreetMap]

Fir die beiden Spitzenstunden zeigen sich unterschiedliche Ergebnisse:

® Morgenspitze: Die im Jahr 2020 erhobenen Verkehrsbelastungen sind insgesamt
groBer als digjenigen aus dern Jahr 2017 In dieserm Zusammenhang kann davon

ausgegangen werden, dass die Erhebung aus 2020 auch tir die weiteren Knoten
im Untersuchungsgebiet den kritischeren Belastungsfall darstellt.

.
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= Abendspitze: Die im Jahr 2020 erhobenen Verkehrsbelastungen sind insgesamt

geringer als diejenigen aus dern Jahr 2017. Die neuen Erhebungszahlen stellen
somit nicht den kritischen Belastungsfall dar. Gleichreitig kann jedoch aufgrund
der natirlichen Schwankungen bei Tageserhebungen nicht davon ausgegangen
werden, dass diese Abweichungen unmittelbar auf alle weiteren Knotenpunkte
im Untersuchungsgebiet Ubertragbar sind.

U mit dem vorliegenden Gutachten somit mbglichst belastbare Ergebnisse be-
reitzustellen, wird bei den Leistungsfahigkeitsnachweisen (siehe Kapitel 4) daher

|rr

zusatzlich ein kritischer Belastungsfall” untersucht, fiir den eine pauschale Erho-
hung der an KP 5 und KP 6 betroffenen Verkehrsstrome um jeweils 15 % erfolgt.
Diese Erhdhung wird an den sonstigen Knotenpunkten im Untersuchungsgebiet
entsprechend anteilig berlcksichtigt. Uber diese Annahmen wird fir die Abend-
spitze an allen Knotenpunkten eine Verkehrsbelastung geprift, die einen gemit-

telten Wert zwischen den beiden Erhebungstagen reprisentieren soll.

Eindeutige Grinde fir die beschriebenen Abweichungen kénnen auf Basis der Erhe-
bungsergebnisse nicht ausgemacht werden. Neben den Einflissen durch das Coro-
navirus kénnen jedoch beispielsweise auch allgemeine Veranderungen in der Raum-
struktur dafir verantwortlich sein. Die Erhebung aus dem Jahr 2017 enthilt zum Bel-
spiel den Kunden- und Beschaftigtenverkehr des alten REWE-Centers, wihrend die-

serin der Erhebung aus 2020 wie erwidhnt nicht enthalten ist.

GROUP @ 2021 PTV Transport Consult GrbH
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4 Rechnerische Leistungsfahigkeitsnachweise

Uber die erhobenen und prognostizierten Belastungen an den acht Knotenpunkten
{vgl. Kapitel 1) werden Leistungsfahigkeitsnachweise nach dem Handbuch tir die Be-
messung van StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015)° sowie den darin definierten Quali-
tatsstuten des Verkehrsablaufs (QSV) durchgefihrt.

41 Bewertungsgrundlage

Als Indikator zur Bewertung der Verkehrsqualitdt eines Knotenpunkts dient die mitt-
lere Wartereit in jedem Verkehrsstrom. Diese beschreibt die durchschnittlich zu er-
wartende Verlustzeit der Fahrzeuge gegenlber der unbeeinflussten Fahrt. Das be-
deutet, an signalisierten Knotenpunkten werden vor allem die Standreiten vor der
Lichtsignalanlage (LSA} in jeder Zufahrt bericksichtigt, bei einer Vorfahrtregelung
die Standzeiten fir die wartepflichtigen Fahrreuge wahrend des Wartens auf ausrei-
chende Licken in den bevorrechtigten Verkehrsstromen. Mallgebend fir die Ge-
samtbeurteilung eines Knotenpunkts ist schlieflich der Verkehrsstrom mit der insge-
samt niedrigsten Bediengualitit.

Die Beschreibung und Einteilung der Verkehrsgualitidt erfolgtin sechs Klassen von
QSV A bis QSY F und ist auf diese Weise vergleichbar mit dem deutschen Schulno-
tensystem. Dabei entspricht die Grenze rwischen QSV E und QSV F der Kaparitit ei-
ner Verkehrsanlage, so dass Uber das HBS in der Regel die verkehrliche Situation un-
terhalb der Leistungsfahigkeitsgrenze bewertet wird. Eine Bewertung bis einschlie3-
lich QSV D wird allgemein als ausreichender Leistungsfahigkeitsnachweis angesehen.
Die genaue Einteilung der Qualititsstufen kann aus Tabelle 7 entnommen werden:

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlagen | Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen
{Regelung durch Yorfahrtheschilderung)
Qsyv
Mittlere Beschreibung Mittlere Beschreibung
Wartezeit Wartezeit
Die Mehrzahl der Verkehrs- Die Wartezeiten sind fir die
teilnehrmer kann nahezu un- jeweils betroffenen Verkehrs-

A I gehindert den Knotenpunkt |=20s teilnehrner sehr kurz.
passieren. Die Wartezeiten
sind sehr gering.

Die Abflussmaglichkeiten Die Wartezeiten sind tir die
der warteptlichtigen Ver- jeweils betroffenen Verkehrs-
kehrestréme werden vom be- teilnehmer kurz, Alle wih-

B PPy vorrecht.igten anerkehr beein- <35 rend der Sperrzeit auf. dem
flusst. Die dabei entstehen- betrachteten Fahrstreiten an-
den Wartezeiten sind gering. kommenden Fahrzeuge kdn-

nen in der nachfolgenden
Freigabezeit weiterfahran.

¢ Forschungsgesellschatt fir StraBen- und Verkehrswesen, Kaln 2015: Handbuch fir die Bemessung von
StraBenverkehrzanlagen (HBS) - Teil StacitstralBen

.
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Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlagen |Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen
{Regelung durch Vorfahrtbeschilderung)
Qsyv
Mittlere Beschreibung Mittlere Beschreibung
Wartezeit Wartezeit
Die Verkehrsteilnehmear in Die Wartezeiten sind fir die
den Nebenstromen missen jeweils betroffenen Verkehrs-
auf eine merkbare Anzahl teilnehmer splrbar. Nahezu
von bevorrechtigten Ver- alle wihrend der Sperrzeit
kehrsteilnehmern achten. Die auf dem hetrachteten Fahr-
Wartezeiten sind splrbar, es streifen ankommenden Kratt-
C |=30s kormimt zur Bildung von Stau, | = 50s fahrzeuge kdnnen in der
der jedoch keine starke Be- nachfolgenden Freigabezeit
aintréachtigung darstellt. welterfahran, Auf dem be-
trachteten Fahrstreifen tritt im
Kiz-werkehr am Ende der
Freigabezeit nur gelegentlich
ain Ruckstau auf.
Die Mehrzahl der Verkehrs- Die Wartezeiten sind fir die
teilnehmer in den Nebenstri- jeweils betroffenen Verkehrs-
mean muss Haltevorgdnge, teilnehmer betrdchtlich, Auf
varbunden mit deutlichen dem betrachteten Fahrstrei-
Zeitverlusten, hinnehmen. fen tritt im Kfz-Verkehr am
Fir einzelne Verkehrsteilneh- Ende der Freigabezeit haufig
D |<a5-< mer kdnnen die Wartezeiten <70< ain Ruckstau auf.
hohe Werte annehmen. Auch
wenn sich voribergehend
ain merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat,
bildet sich dieser wieder 2u-
rick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.
Es bilden sich Staus, die sich Die Wartezeiten sind fur die
bei der vorhandenen Belas- jeweils betroffenen Verkehrs-
tung nicht mehr abbauen. teilnehmer lang. Auf dem be-
Die Wartezeiten nehmen trachteten Fahrstreifen tritt im
E EELE sehr greBe und stark streu- »>70s Kiz-Werkehr am Ende der
ende Werte an. Geringtigige Freigabezeit in den meisten
Verschlechterungen der Ein- Umldufen ein Rickstau auf.
flussgréBen kdnnen zum Zu-
sammenhbruch fihren,
Die Anzahl der Verkehrsteil- Die Wartezeiten sind fir die
nehmer, die in einem Ver- jeweils betroffenen Verkehrs-
kehrsstrom dem Knoten- teilnehmer sehr lang. Auf
Verkehrs- | punkt je Zeiteinheit zuflieBen, | Verkehrs- | dem betrachteten Fahrstrei-
starke gri- | ist Uber eine Stunde groBer | starke gro- [fen wird die Kapazitat im Kfz-
S Fer als Ka- |als die Kapazitat fir diesen Ber als Ka- | Verkehr Gberschritten. Der
pazitat Verkehrsstrom. Es bilden sich | pazitat Rickstau wachst stetig, Die
(g = C) lange, standig wachsende {g=>C) Kraftfahrzeuge mussen bis
Staus mit besonders hohen zur Weiterfahrt mehrfach vor-
Wartezeiten. Der Knoten- ricken.
punkt ist Uberlastet.
Tabelle 7:  Einteilung der Qualitétsstuten des Verkehrsablauts gemafl HBS 2015

.
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Die Verkehrsqualitdt ergibt sich Uber die individuellen Entwurfs- und Betriebsmerk-
male eines Knotenpunkts, wobei sich die rechnerischen Verfahren an Knotenpunkten
mit Lichtsignalanlage auf festreitgesteuerte Signalprogramme beziehen.

Bewertung der Bestandssituation

Im Folgenden sind die rechnerischen Leistungsfihigkeitsnachweise fir die Bestands-
situation im Analysefall dargestellt. Dabei gilt es 7u berlcksichtigen, dass die Bewer-
tung durch die Einzelfallbetrachtung des HBS auf verschiedenen Annahmen und Ver-

einfachungen beruht:

» Die Einschitzung basiert nicht auf den netzibergreifenden Spitzenstunden, son-
derm erfolgt tiir die individuelle Morgen- und Abendspitre des betrachteten Kno-
tenpunkts, um jeweils den kritischen Belastungsfall zu erhalten. Eine direkte Ver-
gleichbarkeit 7wischen den an benachbarten Knotenpunkten ein- und ausfahren-

den Verkehrsstromen ist aufgrund dessen nicht immer gegeben.

» Die Wechselwirkungen rwischen benachbarten Knotenpunkten (7.B. bei grofien

Rickstauldngen) werden vernachlassigt.

Fir die acht betrachteten Knotenpunkte resultieren die in den folgenden Abschnitten
zusammengefassten Ergebnisse. Detaillierte Informationen zu den individuellen
Nachweisen kénnen darlber hinaus dem Anhang 7.5 entnommen werden.

KFP 7: Miinstereifeler StraBe / Turmstralle

An dem vorfahrtgeregelten KP 7 (Minstereifeler Stralle / Turmstralie) resultieren so-
wohl fir die morgendliche als auch fir die zwei abendlichen Belastungssituationen
ohne Ausnahme sehr gute Verkehrsqualititen {QSY A). Die grofite mittlere Warterzeit
liegt bel 8,2 s und ergibt sich fir den kritischen Belastungsfall in der Abendspitze flir
den einbiegenden Verkehr aus der TurmstraBe (siehe Abbildung 9).
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Abbildung 9: Leistungstihigkeitsbewertung fir KP 7 {Analysefall)
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KP 8: Miinstereifeler Strafle / Schumannstrale

An dem vorfahrtgeregelten KP 8 (Miinstereifeler Stralie / Schumannstrale) ergeben
sich sowohl fir die morgendliche als auch fiir die zwei abendlichen Belastungssituati-
onen ohne Ausnahme sehr gute Verkehrsqualititen (QSV A). Die grofite mittlere War-
tereit liegt bei 8,8 s und ergibt sich fir den kritischen Belastungsfall in der Abendspit-
ze fir den einbiegenden Verkehr aus Nordwesten (siehe Abbildung 10). Dieser Wert

liegt vergleichsweise knapp unter der Grenze zur guten Verkehrsgualitit (QSV B).
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Abbildung 10: Leistungstdhigkeitsbewertung fir KP 8 (Analysefall)

KP 2: Kreisverkehr Miinstereifeler Strafle / L493

An KP 9 (MUnstereifeler StralBe / L493) ergeben sich sowohl fir die morgendliche als
auch fiir die zwel abendlichen Belastungssituationen ohne Ausnahme sehr gute Ver-
kehrsgualititen (QSV A). Die gréfte mittlere Wartezeit liegt bei 7,0 s und ergibt sich
tir den kritischen Belastungsfall in der Abendspitre fir die im Nordwesten liegende
L493 (siehe Abbildung 11). Rickstaus im Kreis sind wegen der Entfernung zu umlie-

genden Knoten und dem geringen Fuligéngerautkommen nicht zu erwarten.
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Abbildung 11: Leistungstihigkeitsbewertung fir KP 9 (Analysefall)
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KP 10: Miinstereifeler StralBe / Aachener Stral3e

An KP 10 (Miinstereifeler Stral3e / Aachener Straf3e) ergeben sich sowohl fir die maor-
gendliche als auch fir die zwei abendlichen Belastungssituationen ohne Ausnahme
sehr gute Verkehrsqualitdten (QSV A). Die gréfite mittlere Wartereit liegtbei 88 s
und ergibt sich fiir den kritischen Belastungsfall in der Abendspitze fir den aus Nor-
den einfahrenden Verkehr auf der Aachener Strale (siehe Abbildung 12).
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Abbildung 12: Leistungstahigkeitshewertung fir KP 10 {Analysefall)

Es ist wichtig zu erwihnen, dass diese sehr gute rechnerische Bewertung des Kreis-
verkehrs zeitwelise nicht mit den tatsichlich 7u beobachtenden Yerkehrssituationen

Ubereinstimmt. Dies ist besonders auf die folgenden Aspekte zurlickzufihren:

» Aufder Aachener Straf3e befindet sich in unmittelbarer Nihe zu dem Kreisverkehr
{ca. 130 m) ein beschrankter Bahnidbergang. Wiahrend den Sperrzeiten verursacht
dieser Rickstaus bis in den Kreisverkehr, mit Auswirkungen auf die anderen Kreis-
verkehrszufahrten. Zusatzlich resultieren unmittelbar nach der Freigabe gepulkte
Fahrreugankinfte Uber die Zufahrt ,Aachener Stralle” (siehe Abbildung 13, links).

» Der Verkehrsablauf auf , Vor dem Dreeser Tor” hat direkte Auswirkungen auf den
Verkehrsablauf im Kreisverkehr (siehe Abbildung 13, rechts).

Die Abbildung 13 enthilt exemplarische Situationen aus den Erhebungsvideos.

10.08.2020 K13/ /04 88Z /1717

Abbildung 13: Screenshots aus den Erhebungsvideos fir KP 10 (Analysefall)
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Im Sinne der Einzelfallbetrachtung des HBS beziehen sich die rechnerischen Nach-
weise ausschlieBlich auf die im Kreisverkehr erhobenen Verkehrsbelastungen. Die
beobachteten Rickstausituationen im Krels ergeben sich dabel eindeutig aus den
Woechselwirkungen mit angrenzenden Streckenabschnitten. Daraus ldsst sich ablei-
ten, dass die reine Verkehrsbelastung im Kreisverkehr nicht der Grund fir zeitweise
auftretende Einschrankungen ist. In diesemn Zusammenhang ist auch das Ergebnis
der rechnerischen Leistungsfihigkeitsbewertung nachvollziehbar.

KP 11: Miinsterg&Bchen / Schumannstralie

Am KP 11 (Minstergilichen / Schumannstraf3e) gilt eine Rechts-vor-Links-Regelung.
Der Knoten liegt als Verbindung mehrerer Wohnstralien auBerhalb der Hauptrouten
des Kfz-Verkehrs. Deshalb, und wegen des ohnehin sehr geringen Verkehrsaufkom-
mens, wird auf eine Ermittlung des kritischen Belastungsfalls” verzichtet.

Unter diesen Voraussetzungen ergeben sich ausnahmslos sehr gute Verkehrsqualitd-
ten (QSV A,B). Uber das rechnerische Verfahren resultieren fiir keinen Verkehrsstrom
messhare und damit signifikante Wartezeiten {(siehe Abbildung 14).
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Abbildung 14: Leistungsfahigkeitshewertung far KP 11 {Analysetall)

KP 12: TurmstraBe / Miinstergafichen

Am KP 12 (TurmstraBe / Minstergalichen) gilt eine Rechts-vor-Links-Regelung. Auch
dieser Knoten liegt aulBerhalb der Hauptrouten des Kfz-Verkehrs, so dass erneut auf
die Ermittlung des kritischen Belastungsfalls” fir die Abendspitre verrichtet wird.

Unter diesen Voraussetzungen resultieren fir die morgendliche und die abendliche
Belastungssituation ausnahmslos sehr gute Verkehrsqualititen (QSV A B). Uber das
rechnerische Verfahren ergeben sich fir keinen Verkehrsstrom messbare und damit
signifikante Wartezeiten (siche Abbildung 15).
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Abbildung 15: Leistungstahigkeitshewertung fir KP 12 {Analysefall)

KFP 13: TurmstraBe / MartinstraBe

An dem vorfahrtgeregelten KP 13 (TurmstralBe / Martinstral3e) resultieren fur die Mor-
genspitze mindestens qute Verkehrsqualititen {QSV B). Die groBte mittlere Wartereit
liegt bei 15,6 s fir den aus der TurmstralBe einbiegenden Verkehr,

Fir die Abendspitze ergeben sich in ebendieser Knotenpunktrufahrt befriedigende
Verkehrsgualitaten (QSV C) bei einer mittleren Wartezeit von 24,9 s. Fir die gegen-
Uberliegende Parkplatzausfahrt resultieren gute Verkehrsgualititen bei giner mittle-
ren Wartezeitvon 17,6 s (siehe Abbildung 16). Aus den zuvor genannten Griinden
wird auch hier auf die Ermittlung des  kritischen Belastungsfalls” verzichtet.
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Abbildung 16: Leistungstahigkeitshewertung fir KP 13 {Analysefall)

KP 14: TurmstraBe / Schumannstrafle

Arm KP 14 {TurmstralBe / SchumannstraBe) gilt eine Rechts-vor-Links-Regelung. Auch
dieser Knoten liegt aullerhalb der Hauptrouten des Kfz-Verkehrs, so dass erneut auf
die Ermittlung des  kritischen Belastungsfalls” tir die Abendspitze verzichtet wird.
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Unter diesen Voraussetrungen ergeben sich ausnahmslos sehr gute Verkehrsqualitd-
ten (QSY A,B). Uber das rechnerische Verfahren resultieren fiir keinen Verkehrsstrom
messbhare und damit signifikante Wartezeiten (siche Abbildung 17).
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Abbildung 17: Leistungstahigkeitshewertung fir KP 14 {Analysefall)

Bewertung des Prognose-Null-Falls

Im Folgenden sind die rechnerischen Leistungsfahigkeitsnachweise des Prognose-
Null-Falls dargestellt. Die Bewertung beruht weiterhin auf den Annahmen und Ver-
einfachungen im Sinne der Einrelfallbetrachtung des HBS (vgl. Kapitel 4.2).

Die jeweiligen Verkehrsbelastungen an den Knotenpunkten ergeben sich durch die
Uberlagerung der Analyseverkehre {individuelle Spitzenstunden} mit den berechne-
ten Neuverkehren fir die drei tangierenden Planungen (netrweite Spitzenstunden).

Fir die acht betrachteten Knotenpunkte resultieren die in den folgenden Abschnitten
rusammengefassten Ergebnisse. Detaillierte Informationen zu den individuellen
Nachweisen kénnen darlber hinaus dem Anhang 7.6 entnommen werden.

KP 7: Miinstereifeler Strafie / Turmstralfle

An dem vorfahrtgeregelten KP 7 (Minstereifeler Stralle / Turmstralie) resultieren so-
wohl fiir die morgendliche als auch flr die 7wei abendlichen Belastungssituationen
chne Ausnahme sehr gute Verkehrsgualititen (QSV A). Die groBte mittlere Warterzeit
liegt bei 9,0 s und ergibt sich fiir den kritischen Belastungsfall in der Abendspitze fiir
den einbiegenden Verkehr aus der TurmstrabBe (siehe Abbildung 18). Der Wert liegt
vergleichsweise knapp unter der Grenze 7u einer guten Verkehrsqualitdt (QSV B

Gegeniber dem Analysefall ergibt sich aufgrund des Mehrverkehrs in der Hauptrich-
tung somit eine um 0.8 s verldngerte Wartezeit in der Nebenrichtung. Es treten den-
noch weiterhin in keinem Verkehrsstrom Leistungsfahigkeitsdefizite auf.

.
GROUP @ 2021 PTV Transport Consult GrbH

the mind of movement



Anlage 09

Morgenspitze Abendspitze {kritisch)
£ 8%k ] oo
A\ B
W ¥ o x
82 o
AR o £
o

/5“ '\10‘5“
B .-e3s

2 n =2,
u t,=67s 15 Kfz v,ﬁih}ua " m !,.,=9,L(;s 6 Kz

e
A i
1 2 o ‘ Ve B 08y AN ~~, Vo B 08y
a%° e 30 Kfz oo «r 41y,
2 49 3 Kfz
R " '1,9l 15v x b“’b\e"“ < ol osv
o o N
4 & ,»"‘"\‘

Verdnderung gegeniber
dern Analysefall

Verdnderwig gegeniber
dor Abendspitze

Abbildung 18: Leistungstahigkeitshewertung fir KP 7 (Pragnose-Null-Fall)
KP 8: Minstereifeler StraBle / SchumannstraBe

An dem vorfahrtgeregelten KP 8 (MUnstereifeler StraBle / SchumannstraBe) ergeben
sich sowohl fir die morgendliche als auch fiir die zwei abendlichen Belastungssituati-
onen ohne Ausnahme sehr gute Verkehrsqualititen {QSV A). Die grofite mittlere War-
tereit liegt bei 9,5 s und ergibt sich flr den kritischen Belastungsfall in der Abendspit-
ze fir den einbiegenden Verkehr aus Nordwesten (siehe Abbildung 19). Dieser Wert
liegt vergleichsweise knapp unter der Grenze zur guten Verkehrsgualitat (QSV B}

Gegeniiber dem Analysefall ergeben sich wegen des Mehrverkehrs in der Hauptrich-
tung somit um jeweils 0,7 s verldngerte Wartereiten in den Nebenrichtungen. Es tre-
ten dennoch weiterhin in keinem Verkehrsstrom Leistungsfahigkeitsdefizite auf.
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Abbildung 1?: Leistungstahigkeitshewertung fir KP 8 (Prognose-Null-Fall)
KP 9: Kreisverkehr Miinstereifeler StraBBe / L493

An KP ¢ (Minstereifeler Strafle / L493) ergeben sich sowohl fir die morgendliche als
auch fir die zwei abendlichen Belastungssituationen ohne Ausnahme sehr gute Ver-
kehrsqualititen {QSV A). Die grdfte mittlere Wartereit liegt bel 7,4 s und ergibt sich

the mind of movement

@ 2021 PTV Transport Censult GmbH



Anlage 09

fir den kritischen Belastungsfall in der Abendspitze fir die im Nordwesten liegende
L4923 {siehe Abbildung 20). Im Vergleich zum Analysefall ergeben sich alsoum 0,4 5
verlingerte Wartereiten fiir diese Kreisverkehrszufahrt. Es treten dennoch weiterhin
in keinerm Verkehrsstrom Leistungsfahigkeitsdefizite auf.
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Abbildung 20: Leistungstahigkeitshewertung fir KP 9 (Praognose-Null-Fall)

KF 10: Miinstereifeler StraBe / Aachener StraBe

An KP 10 (Minstereifeler Stral3e / Aachener Strale) resultieren fiir die margendliche
Belastungssituation ausnahmslos sehr gute Verkehrsqualititen (QSY A). Die grofite
mittlere Wartezeit liegt bei 5,6 s und ergibt sich fiir den aus Sidosten einfahrenden
Verkehr in Vor dem Dreeser Tor” {siehe Abbildung 21).

Fir den kritischen Belastungsfall in der Abendspitze ergeben in zwei der vier Zufahr-

ten gute Verkehrsqualitdten (QSY B) bei maximalen mittleren Wartereiten von 10,2 s

in der Aachener Strafle. Diese Werte liegen vergleichsweise knapp Uber dem Grenz-

wert zu einer sehr guten Verkehrsgualitat {QSV A). Im Vergleich zum Analysefall erge-
ben sich also um 1,4 5 verldngerte Wartereiten fir diese Kreisverkehrszufahrt. Es tre-

ten dennoch weiterhin in keinem Verkehrsstrom Leistungsfahigkeitsdefizite auf.
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Abbildung 21: Leistungstahigkeitsbewertung fir KP 10 (Prognose-Null-Fall)
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Wie flr den Analysefall {(vgl. Kapitel 4.2) bereits beschrieben, weicht die rechnerische
Bewertung des Knotenpunkts von den dber die Erhebungsvideos zu beobachtenden
Verkehrssituationen ab: Der ausfahrende Verkehr wird deutlich von den Ablaufen auf
den jeweils folgenden Streckenabschnitten (und insbesondere durch den beschrank-
ten Bahnibergang) beeinflusst, was vereinzelt zu RUckstaus bis auf die Kreisfahrbahn
fihrt. Im Sinne der Einzelfallbetrachtung des HBS sowie unter Beachtung der reinen
Verkehrsbelastung im Kreisverkehr sind die rechnerischen Ergebnisse dennech nach-
vollziehbar. Gleichzeitig ist jedoch auch davon auszugehen, dass durch den Mehrver-
kehr gine entsprechende Verlangerung dieser Rlckstauereignisse eintritt.

KP 11: Miinsterg&Bchen / Schumannstralie

Am KP 11 (Minstergilichen / Schumannstra3e) gilt eine Rechts-vor-Links-Regelung.
Der Knoten liegt als Verbindung mehrerer WohnstraBlen auBerhally der Hauptrouten
des Kiz-Verkehrs. In diesem Zusammenhang ist er auch fir die Verteilung der Neu-
verkehre von eher untergeordneter Bedeutung.

Unter diesen Voraussetzungen ergeben sich weiterhin sehr gute Verkehrsqualitdten
in allen Strémen (QSV A,B). Uber das rechnerische Verfahren resultieren fur keinen
Verkehrsstrom messhare und damit signifikante Wartezeiten {(siehe Abbildung 22).
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Abbildung 22: Leistungstahigkeitsbewertung fir KP 11 (Prognoese-Null-Fall)

KP 12: TurmstraBe / Miinstergafichen

Am KP 12 (TurmstraBe / Minstergilichen) gilt eine Rechts-vor-Links-Regelung. Auch
dieser Knoten ist fir die Verteilung der Neuverkehre von eher untergeordneter Be-
deutung. Dabei ergeben sich gegeniber dem Analysefall keine Verdnderungen in
Berug auf das Verkehrsaufkommen in den einzelnen Strémen.

Unter diesen Voraussetzungen resultieren fir die morgendliche und die abendliche
Belastungssituation weiterhin sehr gute Verkehrsqualitaten (QSV A B). Uber das rech-
nerische Verfahren ergeben sich fir keinen Verkehrsstrom messbare und damit signi-
fikante Wartezeiten (siche Abbildung 23).
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Abbildung 23: Leistungstahigkeitsbewertung fir KP 12 (Prognoese-Null-Fall)
KP 13: TurmstraBe / MartinstraBBe

An dem vorfahrtgeregelten KP 13 (Turmstral3e / MartinstralGe) resultieren fur die Mor-
genspitze mindestens gqute Verkehrsgualititen (QSV B). Da sich das Verkehrsaufkom-
men gegeniber dem Analysefall nicht verandert, ergibt sich die gréfite mittlere War-
tereit weiterhin zu 15,6 s fiir den aus der TurmstraBe einbiegenden Verkehr.

Fir die Abendspitze ergeben sich in ebendieser Knotenpunktzufahrt befriedigende
Verkehrsgualititen (QSY C) bei einer mittleren Wartezeit von 24 8 s. Fir die gegen-
Uberliegende Parkplatzausfahrt resultieren weiterhin gute Verkehrsqualititen bei ei-
ner mittleren Wartezeit von 17,6 s (siehe Abbildung 24).
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Abbildung 24: Leistungstahigkeitsbewertung fir KP 13 (Prognose-Null-Fall)
KP 14: TurmstraBe / Schumannstrafle

A KP 14 {TurmstraBe / Schurmannstrale) gilt eine Rechts-vor-Links-Regelung. Auch
dieser Knoten ist fir die Verteilung der Neuverkehre von eher untergeordneter Be-
deutung. Dabei ergeben sich im Vergleich zum Analysefall nurin der Abendspitze

geringe Verdnderungen im Verkehrsaufkommen in den einzelnen Stromen.
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Unter diesen Voraussetrungen ergeben sich weiterhin sehr gute Verkehrsgualititen
in allen Strémen (QSV A,B). Uber das rechnerische Verfahren resultieren fir keinen
Verkehrsstrom messbare und damit signifikante Wartezeiten (siehe Abbildung 25).
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Abbildung 25: Leistungstahigkeitsbewertung fir KP 14 (Prognoese-Null-Fall)

Bewertung des Prognose-Plan-Falls

Im Folgenden sind die rechnerischen Leistungsfahigkeitsnachweise des Prognose-
Plan-Falls dargestellt. Die Bewertung beruht weiterhin auf den Annahmen und Ver-
einfachungen im Sinne der Einzelfallbetrachtung des HBS (vgl. Kapitel 4.2).

Die jeweiligen Verkehrshelastungen an den Knotenpunkten ergeben sich durch die
Uberlagerung der Verkehre des Prognose-Null-Falls mit den Neuverkehren der bei-
den Wohnbauvorhaben am Dreeser Weqg brzw. der Minstereifeler Straf3e.

Fir die acht betrachteten Knotenpunkte resultieren die in den folgenden Abschnitten
rusammengefassten Ergebnisse. Detaillierte Informationen zu den individuellen

Nachweisen kinnen darlber hinaus dem Anhang 7.7 entnommen werden.
KP 7: Munstereifeler Strafle / Turmstralle

An dem vorfahrtgeregelten KP 7 (Minstereifeler Stralle / Turmstralie) resultieren so-
wohl fiir die morgendliche als auch fr die 7wei abendlichen Belastungssituationen
chne Ausnahme sehr gute Verkehrsgualititen (QSV A). Die groBte mittlere Warterzeit
liegt bei .7 s und ergibt sich fiir den kritischen Belastungsfall in der Abendspitze fiir
den einbiegenden Verkehr aus der TurmstraBe (siehe Abbildung 26). Der Wert liegt
vergleichsweise knapp unter der Grenze 7u einer guten Verkehrsqualitat (QSV B).

Gegenlber dem Prognose-Null-Fall ergibt sich aufgrund des Mehrverkehrs in der
Hauptrichtung somit eine um 0,1 s verldngerte Wartezeit in der Nebenrichtung. Es
treten dennoch weiterhin in keinem Verkehrsstrom Leistungsfahigkeitsdefizite auf.
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Abbildung 26: Leistungstdhigkeitshewertung fir KP 7 (Prognose-FPlan-Fall)
KP 8: Minstereifeler StraBe / SchumannstralBe

An dem vorfahrtgeregelten KP 8 (Minstereifeler StraBle / Schumannstrafle) ergeben
sich sowohl 1Ur die morgendliche als auch fUr die 7wei abendlichen Belastungssituati-
onen ohne Ausnahme sehr gute Verkehrsqualititen (QSV A). Die grofite mittlere War-
tereit liegt bei 2,6 s und ergibt sich fir den kritischen Belastungsfall in der Abendspit-
ze fir den einbiegenden Verkehr aus Nordwesten {(siehe Abbildung 27). Dieser Wert
liegt vergleichsweise knapp unter der Grenze zur guten Verkehrsgualitat (QSY B}

Gegenuber dem Prognose-Null-Fall ergibt sich aufgrund des Mehrverkehrs in der
Hauptrichtung somit eine um 0,1 s verldngerte Wartezeit in der Nebenrichtung. Es
treten dennoch weiterhin in keinem Verkehrsstrom Leistungsfihigkeitsdefizite auf.
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Abbildung 27: Leistungstihigkeitshewertung fir KP 8 (Prognose-Plan-Fall)
KP 9: Kreisverkehr Miinstereifeler Strafie / L493

An KP 9 (Minstereifeler Strafle / L493) ergeben sich sowohl fir die morgendliche als
auch fir die zwei abendlichen Belastungssituationen ohne Ausnahme sehr gute Ver-
kehrsqualititen (QSV A). Die gréfte mittlere Wartereit liegt bei 7,5 s und ergibt sich
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tir den kritischen Belastungsfall in der Abendspitze fir die im Nordwesten liegende

L4293 (siehe Abbildung 28).

Gegenliber dem Prognose-Null-Fall ergibt sich eine um 0,1 s verldngerte Wartezeit.

Dennoch treten auch hier weiterhin keine Leistungsfahigkeitsdefizite auf.
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Abbildung 28: Leistungstahigkeitshewertung fir KP 9 (Prognose-Plan-Fall)

KF 10: Miinstereifeler StraBe / Aachener StraBe

An KP 10 (Minstereifeler StraBe / Aachener Strafe) resultieren fiir die morgendliche

Belastungssituation ausnahmslos sehr qute Verkehrsqualititen (QSY A). Die grofite

mittlere Wartereit liegt bei 5,8 s. Im Unterschied zum Prognose-Null-Fall ergibt sie

sich aufgrund des Mehrverkehr fiir die Minstereifeler Strafie (siehe Abbildung 29).

Fir den kritischen Belastungsfall in der Abendspitze ergeben in rwei der vier Zufahr-

ten gute Verkehrsqualititen (QSY B) bei maximalen mittleren Wartereiten von 10,4 s

in der Aachener Stralle. Diese Werte liegen vergleichsweise knapp Uber dem Grenz-

wert 7u einer sehr guten Verkehrsqualitét (QSV A). Im Vergleich zum Prognose-Null-

Fall ergeben sich somit um 0,2 s verldngerte Wartezeiten tir diese Kreisverkehrszu-

fahrt. Es treten dennoch weiterhin in keinem Strom Leistungsfdhigkeitsdefizite auf.
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Abbildung 2%: Leistungstihigkeitshewertung fir KP 10 (Prognose-Plan-Fall)
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Wie fir den Analyse- und Prognose-Null-Fall (vgl. Kapitel 4.2 und 4.3) beschrieben,
weicht die rechnerische Bewertung des Knotens bereits im Analysefall von den bece-
bachteten Verkehrssituationen ab: Der ausfahrende Verkehr wird deutlich von den
Ablaufen auf den jewsils folgenden Streckenabschnitten beeinflusst, was vereinzelt
7u Riickstaus bis auf die Kreisfahrbahn fihrt. Zwar sind die Ergebnisse im Sinne der
Einzelfallbetrachtung des HBS nachvollziehbar, es ist aber auch davon auszugehen,

dass die Mehrverkehre 7u Verlingerungen in den Rickstauereignissen flihren.
KP 11: MiinstergédBchen / Schumannstrafie

Am KP 11 (Minstergilichen / Schumannstraf3e) gilt eine Rechts-vor-Links-Regelung.
Der Knoten ist fir die Verteilung der Neuverkehre nur von untergeordneter Bedeu-
tung, da er als Verbindung mehrerer Wohnstral3en auBerhalb der Hauptrouten des
Kfz-Verkehrs liegt. Deshalb ergeben sich im Vergleich zum Prognose-Null-Fall keine
Veranderungen hinsichtlich der Verkehrshelastung (siehe Abbildung 30Q).

Unter diesen Voraussetzungen liegen weiterhin sehr gute Verkehrsgualititen in allen
Stromen {QSY A B)vor. Uber das rechnerische Verfahren resultieren fir keinen Ver-
kehrsstrom messbare und damit signifikante Wartezeiten.

Morgenspitze Abendspitze
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Abbildung 30: Leistungstdhigkeitshewertung fir KP 11 (Prognose-Flan-Fall)

KP 12: TurmstraBe / Miinstergafichen

Am KP 12 (Turmstrale / Mianstergalichen) gilt eine Rechts-vor-Links-Regelung. Auch
dieser Knoten ist fir die Verteilung der Neuverkehre von eher untergeordneter Be-
deutung. Dabeil ergeben sich gegenlber dem Prognose-Null-Fall keine Veranderun-

gen in Berug auf das Verkehrsautkommen in den einzelnen Strémen.

Unter diesen Voraussetzungen liegen weiterhin sehr gute Verkehrsqualititen in allen
Strémen [QSY A B) vor. Uber das rechnerische Verfahren resultieren fir keinen Ver-
kehrsstrom messbare und damit signifikante Wartereiten (siehe Abbildung 31).
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Abbildung 31: Leistungstahigkeitsbewertung fir KP 12 (Prognoese-Plan-Fall)
KP 13: TurmstraBe / MartinstraBBe

Der KP 13 (Turmstralle / MartinstraBe)} ist flr die Verteilung der Neuverkehre aus den
beiden Wohnbauvorhaben nur von untergeordneter Bedeutung. Deshalb resultieren
gegenlber dem Prognose-Null-Fall keine Verdnderungen in Berug auf die Verkehrs-
belastung. Fir die Morgenspitze ergeben sich deshalb weiterhin mindestens gute
Verkehrsqualitdten (QSV B) bei einer mittleren Wartezeit van 15,6 s fir den aus der

TurmstraBle einbiegenden Yerkehr.

Fir die Abendspitze ergeben sich in ebendieser Knotenpunktzufahrt befriedigende
Verkehrsgualitaten (QSY C) bei einer mittleren Wartezeit von 24 8 s. Flir die gegen-
Uberliegende Parkplatzausfahrt resultieren weiterhin gute Verkehrsqualititen bei ei-
ner mittleren Wartezeit von 17,6 s (siehe Abbildung 32).
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Abbildung 32: Leistungstahigkeitsbewertung fir KP 13 (Prognose-Plan-Fall)
KP 14: TurmstraBBe / Schumannstrafle

Am KP 14 (TurmstraBe / Schumannstrale) gilt eine Rechts-vor-Links-Regelung. Auch
dieser Knoten ist fir die Verteilung der Neuverkehre nur von untergeordneter Bedeu-
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tung. Dabei ergeben sich im Vergleich zum Prognose-Null-Fall keine Verénderungen

hinsichtlich des Verkehrsaufkommens in einzelnen Stromen (siehe Abbildung 33).

Unter diesen Voraussetzungen ergeben sich weiterhin sehr gute Verkehrsqualitdten

in allen Strémen (QSY A,B). Uber das rechnerische Verfahren resultieren fir keinen

Verkehrsstrom messbare und damit signifikante Wartezeiten.
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Abbildung 33: Leistungstdhigkeitsbewertung fur KP 14 (Prognose-Flan-Fall)
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5 Ermittlung der DTV-Kennwerte

Fir die Ermittlung der DTV-Kennwerte als Grundlage flr eine anschliefende Lirm-
kennwertberechnung wurden 50 Querschnitte ausgewdhlt. Diese sind in der folgen-
den Abbildung 34 markiert und durchnummeriert. Die Zuordnung fir jeden einzel-
nen Querschnitt kann gemeinsam mit den graphisch und tabellarisch autbereiteten
Ergebnissen dem Anhang 7.8 dieses Gutachtens entnommen werden.

1@ ®2 ) ':. i i g QF
: ’ @
40
47 48" =
® . o PR i »
g, i
® ©49

Abbildung 34: Ubersicht Uber die Guerschnitte zur Ermittlung der DTV-Kennwerte
[Kartendaten: OpenStreetMap]

In Abstimmung mit dem Schallgutachter wurden die DTV-Kennwerte auf Grundlage
der erhobenen Verkehrsdaten ermittelt und aufbereitet. Fir die Analyse und die bei-
den Prognosefille wurden die folgenden Tagesverkehrsbelastungen ermittelt:

» Durchschnittliche tdgliche Verkehrsstarke DTV in Kfz/24h
= Durchschnittliche werktagliche Verkehrsstarke” DTV in Kiz/24h
®» Schwerverkehrsanteil (Kfz > 3,5t 7GG.) SV in Kfz/24h

» Werktiglicher Schwerverkehrsanteil (Kfz > 3,51 7GG.) SViws in Kiz/24h

7 Durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke an den Werktagen von Montag bis Freitag auBerhalb von Feier-
und Ferientagen
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6 Zusammenfassung und Fazit

Die Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben (BImA) beabsichtigt die Nachverdichtung
von einem Grundstiick an der Miinstereifeler StraBe und von zwei weiteren Grundstd-
cken am Dreeser Wegq in der Stadt Rheinbach. Fir die Wohnbebauung an der Miins-
tereifeler StraBe erfolgt die ErschlieBung Uber ebendiese durch eine Tiefgarage. Die
ErschlielBung der Wohneinheiten am Dreeser Weq ist mit drei baulich voneinander
getrennten Garagen Ober ebendiesen vorgesehen.

Das vorliegende Gutachten beinhaltet die Ergebnisse der rechnerischen Leistungsfi-
higkeitsnachweise fiir das Wohnbauvorhaben an der Minstereifeler Stral3e. Neben
den Neuverkehren fUr das Vorhaben am Dreeser Weg werden dabel in der Prognose
drei weitere tangierende Planungen { Majolika-Quartier”, Pallotti-Areal” sowie der
Neubau eines REWE-Centers) berlcksichtigt.

Fir die umliegenden Knotenpunkte wurde im September 2020 eine kamerabasierte
Verkehrserhebung durchgetihrt. Basierend auf den Ergebinissen wurden die indivi-
duellen Spitzenstunden und Analyseverkehrsbelastungen ermittelt. Aufgrund mogli-
cher verkehrlicher Einflisse durch das Corenavirus SARS-CoV-2 wurden diese Ergeb-
nisse auflerdem mit einer vergangenen Erhebung aus dem Jahr 2017 plausibilisiert.

Da wahrend der Abendspitze wesentliche Abweichungen zwischen den beiden Erhe-
bungstagen auftreten, wird ein rusatzlicher kritischer Belastungsfall” betrachtet, fir
den die erhobenen Verkehrsstarken in den betroffenen Verkehrsstrome pauschal ver-
gréfBert werden.

Die Uberprifung der Leistungsfihigkeiten fihrt zu den folgenden Ergebnissen:

=  Anden beiden vorfahrtgeregelten Knotenpunkten KP 7 (Minstereifeler Stralie /
Turmstraf3e) und KP 8 (Minstereifeler Stralie / SchumannstralBe) ergeben sich fiir
den Analysefall, den Prognose-Null-Fall und den Prognose-Plan-Fall jeweils sehr
gute Verkehrsgualitdten {QSV A).

»  Am KP 7 {Kreisverkehr Miinstereifeler StraBe / L493) ergeben sich fir den Analy-
sefall, den Prognose-Null-Fall und den Prognose-Plan-Fall jeweils sehr gute Ver-
kehrsgualititen (QSV A).

=  Am KP 10 {Kreisverkehr Miinstereifeler StraBe / Aachener Strafle) ergeben sich fir
den Analysefall in der Morgen- und Abendspitze jewsils sehr qute Verkehrsquali-
taten (QSV A In der Abendspitre des Prognose-Null- sowie Prognose-Plan-Falls
ergibt sich eine geringe Verschlechterung um eine Qualitdtsstufe in die QSV B.

® An den drei mit Rechts-vor-Links-Regelungen gestalteten Knotenpunkten KP 171
(MiinstergéB3chen / Schumannstrale), KP 12 (Turmstrale / MinstergdBchen) und
KF 14 (TurmstraBe / SchumannstraBe) ergeben sich fiir den Analysefall und die
beiden Prognosefille jeweils sehr gute Verkehrsqualititen (QSV A, B).

» AmKP 13 (Turmstralle / Martinstrafie] ergeben sich in der Morgenspitze fir den
Analysefall, den Prognose-Null-Fall und den Prognose-Plan-Fall jeweils gute Ver-
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kehrsgualititen (QSY B). In allen drei Fillen fUr die Abendspitze resultieren befrie-
digende Verkehrsqualitdten {QSY C).

Leistungsfihigkeitsdefizite sind also an keinem der Knotenpunkte zu erkennen. Stel-
lenweise bewirken jedoch vor allem die Mehrverkehre der umliegenden Planungen
eine Einstufung in die ndchstschlechtere Qualititsstufe. Darlber hinaus ist zu beach-
ten, dass die rechnerische Leistungsfahigkeitsbewertung auf Basis der Einzelbetrach-
tung fir jeden Knotenpunkt erfolgt. Netzzusammenhange oder Wechselwirkungen
zwischen den Knoten werden deshalb nicht oder nur bedingt berlcksichtigt. Beson-
ders am KP 10 werden die daraus resultierenden Auswirkungen beim Vergleich der
rechnerischen Bewertung mit den tatsdchlichen Verkehrssituationen deutlich. Eine
solche Konstellation stellt beispielsweise ainen klassischen Anwendungsfall fir eine
mikroskopische Verkehrsflusssimulation dar, durch die der Verkehrsfluss im gesam-
ten Netz und lber alle Knotenpunkte untersucht und bewertet werden kann.

Die folgende Tabelle 8 beinhaltet als zusammenfassende Ubersicht die Ergebnisse

der Leistungsfahigkeitsberechnungen.

Morgenspitze Abendspitze (kritisch)

Knotenpunkt

Prognose-
Null-Fall

Prognose-
Plan-Fall

Prognose-
Null-Fall

Prognose-

Analysefall Plan-Fall

Analysefall

KF 7
KF 8
KP %
KP 10
KP 11
KP 12
KP 13
KP 14

Tabelle 8:  Zusammentassung der Verkehrsqualitdten gemdl3 HBS 2015

Insgesamnt ldsst sich sagen, dass sich fUr alle acht Knotenpunkte im Untersuchungsge-
biet ein leistungsfihiger Verkehrsablauf gewdhrleistet ist. Dabei ergeben sich fir die
meisten Knotenpunkte mindestens gute Verkehrsqualitdten {Q5V B).

Flr die Festsetzung im Bebauungsplanverfahren sind die erforderlichen Verkehrsfla-
chen zur (Tief)-GaragenerschlieBung 7u bericksichtigen. Gegebenenfalls zusatzliche
Zweckbestimmungen von Yerkehrsflachen, beispielsweise flir FuBgdnger knnen erst
mit konkreteren Planungen getroffen werden. Aus der Untersuchung geht weiterhin
hervor, dass zum Erhalt der Leistungsfihigkeit des Verkehrsnetzes keine Anderungen

an den Verkehrsflachen erfolgen missen.
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7 Anhang

71 Erhebungspunkte fiir das Vorhaben am Dreeser Weg

a 5 G

Abbildung 35: Lage der Knotenpunkte im Untersuchungsgebiet am Dresser Weg
[Kartendaten: OpenStreetMap]
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7.2  Ergebnisse der Verkehrserhebung
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Verkehrserhebung Rheinbach

MiinstergaBRchen / SchumannstraBe

Zst.: 11
10.09.2020
06:00 - 10:00 Uhr
4-h-Block
““Q“a\"e
g™
A
o %0
o o 7
23] PG\‘QG’O
© Q,

49
. 19

LA 00 =

V
9\
N
' ‘
@
§ [{e]
Miinstergafchen

;d@ <
55

ueuos)eﬁ.\als““w
®
12
0

0 <
)
76
1 Ov-00o «
Schumannstraae
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Arm 1 142 1
Arm 2 61 1
Arm 3 140 2
Arm 4 25 2
Zst.: 11 184 3




Anlage 09

VE.r.—::.‘t\'.uu.vx::\"nf.‘ et

Verkehrserhebung Rheinbach
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Verkehrserhebung Rheinbach
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Verkehrserhebung Rheinbach \FAASS
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Verkehrserhebung Rheinbach \FAASS
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Verkehrserhebung Rheinbach \EFAASS
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Verkehrserhebung Rheinbach VE KASS
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Verkehrserhebung Rheinbach

TurmstraBe / Schumannstrale

Zst.: 14
10.09.2020
07:15-08:15 Uhr

Morgenspitze
chumannSt,a 8
° Cooo 0
29

Turn"strase
1
44

©@ ‘ “
AN
w @
97 )
2
Turn-,stra’se

Schumannstrafse

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Arm 1 70 0
Arm 2 147 3

Arm 3 87 0

Arm 4 122 3

3

Zst.: 14 213




Anlage 09
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7.3 Ergebnisse der Verkehrserzeugung
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the mind of movement



Anlage 09

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhoff
Lizenz far: PTV Transport Consult GmbH (Karlsruhe/Berlin/Dresden/Dusseldorf) und PTV AG (Karlsruhe/Berlin)

3.1 Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschitzung der StrukturgréRen (Zahl der Einwohner und Beschiftigten)
Hinweis: Wenn verkehrsintensive Einrichtungen im Gebiet sind, mussen zusatzlich deren Verkehrsaufkommen nach Kapitel 3.5 ermittelt werden.

Hinweis: Wenn die Anzahl der Einwohner bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.

(3.1.3) Abschatzung der Einwohneranzahl Giber die Brutto-Baulandflache und Einwohnerdichte

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner- Einwohner
dichte
in ha EW/ha
Min Max Min Max
WA
Summe

(3.1.4) Abschatzung der Einwohneranzahl Giber die Netto-Baulandflache und Einwohnerdichte (abhangig von dem Baugebietstyp)

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner- Einwohner
dichte
in ha EW/ha
Min Max Min Max
WA
Summe

Datei 01 Wohnen_Dreeser-Weg.xlsx Arbeitsblatt "Strukturgréen”



(3.1.4) Abschatzung der Einwohneranzahl Giber die Netto-Baulandflache und Einwohnerdichte (abhangig von der Bebauungsart)

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner-
dichte
in ha EW/ha
Min Max
WA
Summe

(3.1.5) Abschatzung der Einwohneranzahl tber die Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgrofie

Gebiet| Nutzung Wohneinheiten Haushaltsgrofie
EW/WE
Min Max Min Max
WA 56 56 3,0 3,5
Summe 56 56

Datei 01 Wohnen_Dreeser-Weg.xlsx

Arbeitsblatt "Strukturgréen”

Einwohner

Min Max

Einwohner

Min Max

168 196

168 196

Anlage 09

© Dr. Bosserhoff



(3.1.5) Abschatzung der Einwohneranzahl tiber die Geschossflache oder die Wohnflache/Nutzflache

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet| Nutzung BGF BGF/Einwohner
WFL WFL/Einwohner
in gm Flache/EW

Max Min

WA

Summe

(3.1.6) Abschatzung der Einwohneranzahl Giber die Grundstlicksflache (Wohnbauflache) und die Grund-/Geschossflachenzahl

Gebiet| Nutzung | Grundst.- GFzZ BGF BGF/Einwohner
flache
in gm GFZ in gm BGF/EW
Max Min
WA
Summe

Datei 01 Wohnen_Dreeser-Weg.xlsx

Arbeitsblatt "Strukturgréen”

Einwohner

Min Max

Einwohner

Min Max

Anlage 09

© Dr. Bosserhoff



(3.1.3) Abschatzung der Beschaftigtenanzahl Giber die Brutto-Baulandflache (nur auszufillen, wenn gewerbliche Nutzung anzunehmen ist)

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet| Nutzung | Flache Beschaftigte/ha
in ha B/ha
Min Max
WA
Summe

(3.1.4) Abschatzung der Beschaftigtenanzahl tber die Netto-Baulandflache (nur auszufullen, wenn gewerbliche Nutzung anzunehmen ist)

Gebiet| Nutzung | Flache Beschéftigte/ha
in ha B/ha
Min Max
WA
Summe

Datei 01 Wohnen_Dreeser-Weg.xlsx

Arbeitsblatt "Strukturgréen”

Beschaftigte

Min

Max

Beschaftigte

Min

Max

Anlage 09

© Dr. Bosserhoff



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl

Anlage 09

© Dr. Bosserhoff

Gebiet| Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
Abschétzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber | Abschéatzung tber | Abschatzung Uber | Gewahlte Anzahl fir
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache Nettobaulandflache Wohneinheiten BGF/NFL GFZ Verkehrsabschatzung]

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

WA 168 196 168 196

Summe 168 196 168 196

Zusammenstellung der Ergebnisse fir die Beschaftigtenanzahl

Gebiet| Nutzung Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte
Abschatzung uber Abschatzung Uber Gewabhlte Anzahl fiir
Bruttobaulandflache [ Nettobaulandflache Verkehrsabschatzung]

Min Max Min Max Min Max

WA

Summe

Datei 01 Wohnen_Dreeser-Weg.xlsx

Arbeitsblatt "Strukturgréen”



Programm Ver_Bau

3.2 Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschitzung des Verkehrsaufkommens

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Anlage 09

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "StrukturgréRen" in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Einwohnerzahl verwendet.

Wohnnutzung: Einwohnerverkehr

Pkw-Fahrten/d
Einwohner

1,3
Pers./Pkw

Min Max

216 288

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil
Einwohner/d insgesamt Einw.wege | gebietshezogen Einwohner
aulerhalb
Wege/EW/d des Gebiets in %
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max
WA 168 196 3,5 4,0 588 784 10 529 706 53 53
0
0
0
0
Summe 168 196 588 784 529 706
Wohnnutzung: Besucherverkehr
Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil
des Besucher Besucher
Besucher-
verkehrs in %
in % Min Max Min Max
WA 5 29 39 53 53
0
0
0
0
Summe 29 39

Datei 01 Wohnen_Dreeser-Weg.xlsx

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

216 288

Pkw-Fahrten/d

Besucher
1,3
Pers./Pkw
Min Max
12 16
12 16




Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschidtzung des Verkehrsaufkommens

Anlage 09

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Strukturgréfien" in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Beschéaftigtenzahl verwendet.

Gewerbliche Nutzung: Beschaftigtenverkehr (nur auszufillen, wenn Beschaftigtenzahl >0)

Pkw-Fahrten/
Werktag

Min Max

Gebiet | Nutzung Beschéftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-
senheit Beschaftigtem/d Besetzung
in % Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 100
100
100
100
100
Summe
Gewerbliche Nutzung: Kundenverkehr (nur auszufullen, wenn Beschaftigtenzahl >0)
Gebiet | Nutzung Beschéftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-
Beschaftigtem/d Besetzung
Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max
WA
Summe

Datei 01 Wohnen_Dreeser-Weg.xlsx

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

Pkw-Fahrten/
Werktag

Min Max




Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschidtzung des Verkehrsaufkommens

Gebietsbezogener Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Anlage 09

© Dr. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Gebiet | Nutzung Einwohner Kfz-Fahrten/ Beschéftigte Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
Einwohner/d Beschaftigtem/d Werktag
0,10
WiV-F/EW/d WiV-F/B/d Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 168 196 17 20
Summe 168 196 17 20

Datei 01 Wohnen_Dreeser-Weg.xlsx

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

Werktag

Min Max
245 324
245 324
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhof

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Gesamtverkehr

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr (ohne Wirtschaftsverkehr): Gebietsbezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 529 706 29 39 559 745
Summe 529 706 29 39 559 745

Datei 01 Wohnen_Dreeser-Weg.xlsx

Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, OPNV"



Programm Ver_Bau

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): OPNV

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

OPNV-Anteile:
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil
in % in % in % in %
Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5

Tagesbelastungen im OPNV: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit OPNV]

Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 19 25 1 1 20 26
Summe 19 25 1 1 20 26

Datei 01 Wohnen_Dreeser-Weg.xlsx

Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, OPNV"

Anlage 09
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Datei 01 Wohnen_Dreeser-Weg.xlsx Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, OPNV"
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhof

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Gesamtverkehr

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr (ohne Wirtschaftsverkehr): Gebietsbezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 529 706 29 39 559 745
Summe 529 706 29 39 559 745

Datei 01 Wohnen_Dreeser-Weg.xlsx

Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, NMIV"



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Nicht-Motorisierter Inidivdualverkehr zu FuB oder per Rad (NMIV)

NMIV-Anteile:
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
NMIV-Anteil NMIV-Anteil NMV-Anteil NMIV-Anteil
in % in % in % in %
Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 44 44 44 44 44 44 44 44

Tagesbelastungen im NMIV: Gebietsbezogener Verkehr [Wege im NMIV]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Wege mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr
NMIV-Wege NMIV-Wege NMIV-Wege NMIV-Wege NMIV-Wege
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 233 310 13 17 246 327
Summe 233 310 13 17 246 327

Datei 01 Wohnen_Dreeser-Weg.xlsx

Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, NMIV"
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Datei 01 Wohnen_Dreeser-Weg.xlsx Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, NMIV"



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Anlage 09

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr | Beschéaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehi
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 216 288 12 16 17 20 245 324
Summe 216 288 12 16 17 20 245 324

Binnenverkehrs-Anteile im Pkw-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr | Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehi
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in % in % in % in %
WA 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0

Datei 01 Wohnen_Dreeser-Weg.xlsx

Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr"



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Anlage 09

© Dr. Bosserhoff

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr | Beschéaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehi
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 216 288 12 16 17 20 245 324
Summe 216 288 12 16 17 20 245 324

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr | Beschéaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehf
Pkw Pkw Kfz Pkw Pkw Kfz Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 108 144 6 8 9 10 123 162
Summe 108 144 6 8 9 10 123 162
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

[Summe 126 7 10 0 0 0 143

Datei 01 Wohnen_Dreeser-Weg.xlsx

Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr"




Programm Ver_Bau

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Anlage 09

© Dr. Bosserhoff

[ Bezugswert Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr |Wirtschafts-Verkehr| Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkeh| Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
126 7 10 0 0 0 143
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,40 1 0,40 0 0,00 0 0 0 0 1] 00-01
01-02 0,20 0 0,20 0 0,00 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,10 0 0,10 0 0,00 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 1,10 1 1,10 0 0,00 0 0 0 0 1] 04-05
05-06 3,40 4] 3,40 0 1,00 0 0 0 0 5] 05-06
06-07 10,50 13 10,50 1 1,75 0 0 0 0 14| 06-07 |
07-08 11,00 14 11,00 1 4,75 0 0 0 0 15| 07-08
08-09 7,20 9 7,20 1 6,50 1 0 0 0 10| 08-09
09-10 6,40 8 6,40 0 8,25 1 0 0 0 9 09-10
10-11 4,80 6 4,80 0 9,00 1 0 0 0 7 10-11
11-12 3,90 5] 3,90 0 10,25 1 0 0 0 6] 11-12
12-13 3,60 5 3,60 0 8,75 1 0 0 0 6| 12-13
13-14 2,30 3 2,30 0 7,75 1 0 0 0 4] 13-14
14-15 2,70 3 2,70 0 5,60 1 0 0 0 4| 14-15
15-16 3,20 4 3,20 0 7,00 1 0 0 0 5 15-16
16-17 4,00 5 4,00 0 8,75 1 0 0 0 6| 16-17
17-18 5,30 7] 5,30 0 7,00 1 0 0 0 8] 17-18
18-19 7,60 10 7,60 1 5,25 1 0 0 0 11| 18-19
19-20 5,20 7 5,20 0 3,75 0 0 0 0 7| 19-20
20-21 3,60 5 3,60 0 1,75 0 0 0 0 5| 20-21
21-22 5,40 7 5,40 0 1,00 0 0 0 0 7 21-22
22-23 4,60 6 4,60 0 1,25 0 0 0 0 6| 22-23
23-24 3,80 5 3,80 0 0,65 0 0 0 0 5 23-24
Summe 100,30 126 100,30 /| 100,00 10 0,00 0 0,00 0 0,00 0 143] Summe
Komment, 15[Maximum

Datei 01 Wohnen_Dreeser-Weg.xlsx

Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"

Maximum



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Anlage 09

© Dr. Bosserhoff

[ Bezugswert | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz
Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt-| Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr |Wirtschafts-Verkehr| Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkeh| Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
126 7 10 0 0 0 143
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,60 1 0,40 0 0,00 0 0 0 0 1] 00-01
01-02 0,00 0 0,20 0 0,00 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,10 0 0,00 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,80 1 0,00 0 0,00 0 0 0 0 1] 03-04
04-05 3,00 4 1,10 0 0,25 0 0 0 0 4] 04-05
05-06 4,50 6 3,40 0 1,50 0 0 0 0 6] 05-06
06-07 5,00 6 10,50 1 3,00 0 0 0 0 7| 06-07 |
07-08 3,90 5 11,00 1 8,00 1 0 0 0 6| 07-08
08-09 3,10 4 7,20 1 10,40 1 0 0 0 5| 08-09
09-10 2,70 3 6,40 0 8,75 1 0 0 0 5| 09-10
10-11 2,90 4 4,80 0 10,25 1 0 0 0 5( 10-11
11-12 3,90 5 3,90 0 9,90 1 0 0 0 6] 11-12
12-13 2,20 3 3,60 0 7,00 1 0 0 0 4] 12-13
13-14 2,70 3 2,30 0 6,50 1 0 0 0 41 13-14
14-15 4,80 6 2,70 0 6,00 1 0 0 0 7| 14-15
15-16 4,70 6 3,20 0 7,75 1 0 0 0 7| 15-16
16-17 10,30 13 4,00 0 6,75 1 0 0 0 14| 16-17
17-18 13,00 16 5,30 0 5,00 1 0 0 0 171 17-18
18-19 10,00 13 7,60 1 3,75 0 0 0 0 14| 18-19
19-20 9,50 12 5,20 0 3,25 0 0 0 0 13| 19-20
20-21 7,70 10 3,60 0 1,45 0 0 0 0 10| 20-21
21-22 3,70 5 5,40 0 0,25 0 0 0 0 5| 21-22
22-23 0,80 1 4,60 0 0,25 0 0 0 0 1| 22-23
23-24 0,50 1 3,80 0 0,00 0 0 0 0 1] 23-24
Summe 100,30 126 100,30 /| 100,00 10 0,00 0 0,00 0 0,00 0 143] Summe
Komment, T/7{Maximum

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Datei 01 Wohnen_Dreeser-Weg.xlsx

Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"

© Dr. Bosserhoff

Maximum
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Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Parkplatzbelegung je Stunde im Personenverkehr [Pkw]

siehe HSVV-Vorgehen: Datei HSVV-Wohnen.xls Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"

Datei 01 Wohnen_Dreeser-Weg.xlsx Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"



Anlage 09

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhoff
Lizenz far: PTV Transport Consult GmbH (Karlsruhe/Berlin/Dresden/Dusseldorf) und PTV AG (Karlsruhe/Berlin)

3.1 Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschitzung der StrukturgréRen (Zahl der Einwohner und Beschiftigten)
Hinweis: Wenn verkehrsintensive Einrichtungen im Gebiet sind, mussen zusatzlich deren Verkehrsaufkommen nach Kapitel 3.5 ermittelt werden.

Hinweis: Wenn die Anzahl der Einwohner bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.

(3.1.3) Abschatzung der Einwohneranzahl Giber die Brutto-Baulandflache und Einwohnerdichte

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner- Einwohner
dichte
in ha EW/ha
Min Max Min Max
WA
Summe

(3.1.4) Abschatzung der Einwohneranzahl Giber die Netto-Baulandflache und Einwohnerdichte (abhangig von dem Baugebietstyp)

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner- Einwohner
dichte
in ha EW/ha
Min Max Min Max
WA
Summe

Datei 02 Wohnen_Mainstereifeler_Str.xIsx Arbeitsblatt "Strukturgréen”



(3.1.4) Abschatzung der Einwohneranzahl Giber die Netto-Baulandflache und Einwohnerdichte (abhangig von der Bebauungsart)

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet| Nutzung | Flache Einwohner-
dichte
in ha EW/ha
Min Max
WA
Summe

(3.1.5) Abschatzung der Einwohneranzahl tber die Zahl der Wohneinheiten und die Haushaltsgrofie

Gebiet| Nutzung Wohneinheiten Haushaltsgrofie
EW/WE
Min Max Min Max
WA 33 33 3,0 3,5
Summe 33 33

Datei 02 Wohnen_Mainstereifeler_Str.xIsx

Arbeitsblatt "Strukturgréen”

Einwohner

Min Max

Einwohner

Min Max

99 116

99 116

Anlage 09

© Dr. Bosserhoff



(3.1.5) Abschatzung der Einwohneranzahl tiber die Geschossflache oder die Wohnflache/Nutzflache

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet| Nutzung BGF BGF/Einwohner
WFL WFL/Einwohner
in gm Flache/EW

Max Min

WA

Summe

(3.1.6) Abschatzung der Einwohneranzahl Giber die Grundstlicksflache (Wohnbauflache) und die Grund-/Geschossflachenzahl

Gebiet| Nutzung | Grundst.- GFzZ BGF BGF/Einwohner
flache
in gm GFZ in gm BGF/EW
Max Min
WA
Summe

Datei 02 Wohnen_Mainstereifeler_Str.xIsx

Arbeitsblatt "Strukturgréen”

Einwohner

Min Max

Einwohner

Min Max

Anlage 09

© Dr. Bosserhoff



(3.1.3) Abschatzung der Beschaftigtenanzahl Giber die Brutto-Baulandflache (nur auszufillen, wenn gewerbliche Nutzung anzunehmen ist)

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet| Nutzung | Flache Beschaftigte/ha
in ha B/ha
Min Max
WA
Summe

(3.1.4) Abschatzung der Beschaftigtenanzahl tber die Netto-Baulandflache (nur auszufullen, wenn gewerbliche Nutzung anzunehmen ist)

Gebiet| Nutzung | Flache Beschéftigte/ha
in ha B/ha
Min Max
WA
Summe

Datei 02 Wohnen_Mainstereifeler_Str.xIsx

Arbeitsblatt "Strukturgréen”

Beschaftigte

Min

Max

Beschaftigte

Min

Max

Anlage 09
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Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Zusammenstellung der Ergebnisse der Einwohneranzahl

Anlage 09

© Dr. Bosserhoff

Gebiet| Nutzung Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner Einwohner
Abschétzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber Abschatzung Uber | Abschéatzung tber | Abschatzung Uber | Gewahlte Anzahl fir
Bruttobaulandflache | Nettobaulandflache Nettobaulandflache Wohneinheiten BGF/NFL GFZ Verkehrsabschatzung]

Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max

WA 99 116 99 116

Summe 99 116 99 116

Zusammenstellung der Ergebnisse fir die Beschaftigtenanzahl

Gebiet| Nutzung Beschaftigte Beschaftigte Beschaftigte
Abschatzung uber Abschatzung Uber Gewabhlte Anzahl fiir
Bruttobaulandflache [ Nettobaulandflache Verkehrsabschatzung]

Min Max Min Max Min Max

WA

Summe

Datei 02 Wohnen_Mainstereifeler_Str.xIsx

Arbeitsblatt "Strukturgréen”



Programm Ver_Bau

3.2 Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschitzung des Verkehrsaufkommens

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Anlage 09

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "StrukturgréRen" in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Einwohnerzahl verwendet.

Wohnnutzung: Einwohnerverkehr

Pkw-Fahrten/d
Einwohner

1,3
Pers./Pkw

Min Max

127

170

Gebiet | Nutzung Einwohner Wege/ Wege/Werktag Anteil der Wege/Werktag MIV-Anteil
Einwohner/d insgesamt Einw.wege | gebietshezogen Einwohner
aulerhalb
Wege/EW/d des Gebiets in %
Min Max Min Max Min Max in % Min Max Min Max
WA 99 116 3,5 4,0 347 464 10 312 418 53 53
0
0
0
0
Summe 99 116 347 464 312 418
Wohnnutzung: Besucherverkehr
Gebiet | Nutzung | Anteil Wege/Werktag MIV-Anteil
des Besucher Besucher
Besucher-
verkehrs in %
in % Min Max Min Max
WA 5 17 23 53 53
0
0
0
0
Summe 17 23

Datei 02 Wohnen_Mainstereifeler_Str.xIsx

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

127

170

Pkw-Fahrten/d

Besucher
1,3
Pers./Pkw
Min Max
7 9
7 9




Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschidtzung des Verkehrsaufkommens

Anlage 09

© Dr. Bosserhoff

Hinweis: Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Strukturgréfien" in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Beschéaftigtenzahl verwendet.

Gewerbliche Nutzung: Beschaftigtenverkehr (nur auszufillen, wenn Beschaftigtenzahl >0)

Pkw-Fahrten/
Werktag

Min Max

Gebiet | Nutzung Beschéftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-
senheit Beschaftigtem/d Besetzung
in % Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 100
100
100
100
100
Summe
Gewerbliche Nutzung: Kundenverkehr (nur auszufullen, wenn Beschaftigtenzahl >0)
Gebiet | Nutzung Beschéftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-
Beschaftigtem/d Besetzung
Wege/B/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max Min Max
WA
Summe

Datei 02 Wohnen_Mainstereifeler_Str.xIsx

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

Pkw-Fahrten/
Werktag

Min Max




Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Abschidtzung des Verkehrsaufkommens

Gebietsbezogener Wirtschaftsverkehr und Gesamtverkehr

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Anlage 09

© Dr. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/

Gebiet | Nutzung Einwohner Kfz-Fahrten/ Beschéftigte Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
Einwohner/d Beschaftigtem/d Werktag
0,10
WiV-F/EW/d WiV-F/B/d Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 99 116 10 12
Summe 99 116 10 12

Datei 02 Wohnen_Mainstereifeler_Str.xIsx

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

Werktag

Min Max
144 191
144 191
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhof

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Gesamtverkehr

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr (ohne Wirtschaftsverkehr): Gebietsbezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 312 418 17 23 329 441
Summe 312 418 17 23 329 441

Datei 02 Wohnen_Mainstereifeler_Str.xIsx

Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, OPNV"



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): OPNV

OPNV-Anteile:
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil OPNV-Anteil
in % in % in % in %
Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5 3,5

Tagesbelastungen im OPNV: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit OPNV]

Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 11 15 1 1 12 16
Summe 11 15 1 1 12 16

Datei 02 Wohnen_Mainstereifeler_Str.xIsx

Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, OPNV"
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Anlage 09

Datei 02 Wohnen_Mainstereifeler_Str.xIsx Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, OPNV"
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhof

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Gesamtverkehr

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr (ohne Wirtschaftsverkehr): Gebietsbezogener Verkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 312 418 17 23 329 441
Summe 312 418 17 23 329 441

Datei 02 Wohnen_Mainstereifeler_Str.xIsx

Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, NMIV"



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Nicht-Motorisierter Inidivdualverkehr zu FuB oder per Rad (NMIV)

NMIV-Anteile:
Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr
NMIV-Anteil NMIV-Anteil NMV-Anteil NMIV-Anteil
in % in % in % in %
Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 44 44 44 44 44 44 44 44

Tagesbelastungen im NMIV: Gebietsbezogener Verkehr [Wege im NMIV]
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Wege mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr
NMIV-Wege NMIV-Wege NMIV-Wege NMIV-Wege NMIV-Wege
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 137 184 8 10 145 194
Summe 137 184 8 10 145 194

Datei 02 Wohnen_Mainstereifeler_Str.xIsx

Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, NMIV"
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Anlage 09

Datei 02 Wohnen_Mainstereifeler_Str.xIsx Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, NMIV"



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:
Quell-/Zielverkehr und Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und/oder Ziel im Plangebiet)

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Anlage 09

© Dr. Bosserhoff

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr | Beschéaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehi
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 127 170 7 9 10 12 144 191
Summe 127 170 7 9 10 12 144 191

Binnenverkehrs-Anteile im Pkw-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr | Beschéftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehi
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in % in % in % in %
WA 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0

Datei 02 Wohnen_Mainstereifeler_Str.xIsx

Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr"



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Kfz-Verkehr

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]:

ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Anlage 09

© Dr. Bosserhoff

Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr | Beschéaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehi
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 127 170 7 9 10 12 144 191
Summe 127 170 7 9 10 12 144 191

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet | Nutzung Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Quell-/Zielverkehr
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr | Beschéaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkehf
Pkw Pkw Kfz Pkw Pkw Kfz Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
WA 64 85 4 5 5 6 73 96
Summe 64 85 4 5 5 6 73 96
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

[Summe 75 5 6 0 0 0 85

Datei 02 Wohnen_Mainstereifeler_Str.xIsx
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Programm Ver_Bau

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Anlage 09
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[ Bezugswert Mittelwert des taglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz |
Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt- | Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr |Wirtschafts-Verkehr| Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkeh| Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
75 5 6 0 0 0 86
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,40 0 0,40 0 0,00 0 0 0 0 0| 00-01
01-02 0,20 0 0,20 0 0,00 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,10 0 0,10 0 0,00 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 1,10 1 1,10 0 0,00 0 0 0 0 1] 04-05
05-06 3,40 3] 3,40 0 1,00 0 0 0 0 3] 05-06
06-07 10,50 8 10,50 1 1,75 0 0 0 0 9 06-07 |
07-08 11,00 8 11,00 1 4,75 0 0 0 0 9| 07-08
08-09 7,20 5 7,20 0 6,50 0 0 0 0 6| 08-09
09-10 6,40 5 6,40 0 8,25 0 0 0 0 6| 09-10
10-11 4,80 4 4,80 0 9,00 1 0 0 0 4] 10-11
11-12 3,90 3] 3,90 0 10,25 1 0 0 0 41 11-12
12-13 3,60 3 3,60 0 8,75 1 0 0 0 3 12-13
13-14 2,30 2 2,30 0 7,75 0 0 0 0 2] 13-14
14-15 2,70 2 2,70 0 5,60 0 0 0 0 2| 14-15
15-16 3,20 2 3,20 0 7,00 0 0 0 0 3| 15-16
16-17 4,00 3 4,00 0 8,75 1 0 0 0 4| 16-17
17-18 5,30 4] 5,30 0 7,00 0 0 0 0 5] 17-18
18-19 7,60 6 7,60 0 5,25 0 0 0 0 6| 18-19
19-20 5,20 4 5,20 0 3,75 0 0 0 0 4] 19-20
20-21 3,60 3 3,60 0 1,75 0 0 0 0 3| 20-21
21-22 5,40 4 5,40 0 1,00 0 0 0 0 41 21-22
22-23 4,60 3 4,60 0 1,25 0 0 0 0 4| 22-23
23-24 3,80 3 3,80 0 0,65 0 0 0 0 3] 23-24
Summe 100,30 75 100,30 5] 100,00 6 0,00 0 0,00 0 0,00 0 86| Summe
Komment, 9IMaximum

Datei 02 Wohnen_Mainstereifeler_Str.xIsx

Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"

Maximum



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Anlage 09

© Dr. Bosserhoff

[ Bezugswert | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz
Stunde Wohnnutzung Gewerbliche Nutzung Gesamt-| Stunde
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr |Wirtschafts-Verkehr| Beschaftigten-V. Kunden-Verkehr |Wirtschafts-Verkeh| Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
75 5 6 0 0 0 86
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Kfz Kfz
00-01 0,60 0 0,40 0 0,00 0 0 0 0 0| 00-01
01-02 0,00 0 0,20 0 0,00 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,10 0 0,00 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,80 1 0,00 0 0,00 0 0 0 0 1] 03-04
04-05 3,00 2 1,10 0 0,25 0 0 0 0 2| 04-05
05-06 4,50 3 3,40 0 1,50 0 0 0 0 4] 05-06
06-07 5,00 4 10,50 1 3,00 0 0 0 0 4] 06-07 |
07-08 3,90 3 11,00 1 8,00 0 0 0 0 4] 07-08
08-09 3,10 2 7,20 0 10,40 1 0 0 0 3| 08-09
09-10 2,70 2 6,40 0 8,75 1 0 0 0 3] 09-10
10-11 2,90 2 4,80 0 10,25 1 0 0 0 3| 10-11
11-12 3,90 3 3,90 0 9,90 1 0 0 0 41 11-12
12-13 2,20 2 3,60 0 7,00 0 0 0 0 2] 12-13
13-14 2,70 2 2,30 0 6,50 0 0 0 0 3] 13-14
14-15 4,80 4 2,70 0 6,00 0 0 0 0 4] 14-15
15-16 4,70 4 3,20 0 7,75 0 0 0 0 41 15-16
16-17 10,30 8 4,00 0 6,75 0 0 0 0 8| 16-17
17-18 13,00 10 5,30 0 5,00 0 0 0 0 101 17-18
18-19 10,00 8 7,60 0 3,75 0 0 0 0 8 18-19
19-20 9,50 7 5,20 0 3,25 0 0 0 0 8| 19-20
20-21 7,70 6 3,60 0 1,45 0 0 0 0 6| 20-21
21-22 3,70 3 5,40 0 0,25 0 0 0 0 3| 21-22
22-23 0,80 1 4,60 0 0,25 0 0 0 0 1| 22-23
23-24 0,50 0 3,80 0 0,00 0 0 0 0 1] 23-24
Summe 100,30 75 100,30 5] 100,00 6 0,00 0 0,00 0 0,00 0 86| Summe
Komment, T0[Maximum

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Datei 02 Wohnen_Mainstereifeler_Str.xIsx

Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"

© Dr. Bosserhoff

Maximum



Anlage 09

Wohngebiete (WS, WR, WA, WB): Parkplatzbelegung je Stunde im Personenverkehr [Pkw]

siehe HSVV-Vorgehen: Datei HSVV-Wohnen.xls Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"

Datei 02 Wohnen_Mainstereifeler_Str.xIsx Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhoff
Lizenz far: PTV Transport Consult GmbH (Karlsruhe/Berlin/Dresden/Dusseldorf) und PTV AG (Karlsruhe/Berlin)

3.5 _Einzelhandelseinrichtungen  (3.5.4ff): Abschatzung der StrukturgroBen (Kunden und Beschaftigte)

Hinweis: Wenn die Anzahl der Kunden/Besucher oder Beschaftigten bekannt ist, ist diese in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil einzutragen.

(3.1.8) Abschatzung der Beschaftigtenanzahl Uiber die Bruttogeschossflache

Gebiet Nutzung BGF BGF/ Beschéftigte
ingm Beschaftigtem
BGF/B
Max Min Min Max

SO Einzelhandel

Summe

(3.1.9) Abschatzung der Kunden-/Besucheranzahl uber die Verkaufsflache

Gebiet Nutzung VKFE Kunden/ Kunden
in gm gm VKF
K/VKF
Min Max Min Max
SO Einzelhandel 2.750 0,40 0,60 1.100 1.650
Summe 2.750 1.100 1.650

Datei 03 REWE-Markt.xIsx Arbeitsblatt "Strukturgréfien”



Programm Ver_Bau

(7.2) Abschatzung der Kunden-/Besucheranzahl Gber den Jahresumsatz

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet Nutzung VKFE Raumleistung Korbwert Gesamt-/ Kunden
ingm (Jahresumsatz/qm) (Umsatz/Kunde) Kassen-
kunden
am Euro/gm VKF Euro/Kunde in %
Min Max Max Min Min Max
SO Einzelhandel 100
100
100
100
100
Summe
Zusammenstellung der Ergebnisse flr die Beschaftigten- und Kunden-/Besucheranzahl
Gebiet Nutzung Beschéftigte Beschéftigte Kunden Kunden Kunden
Abschatzung Uber Gewahlte Anzahl fir | Abschatzung Uber | Abschatzung Uber Gewahlte Anzahl far
Bruttogeschossflache | Verkehrsabschatzung Verkaufsflache Jahresumsatz Verkehrsabschatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max
SO Einzelhandel 75 75 1.100 1.650 1.100 1.650
Summe 75 75 1.100 1.650 1.100 1.650

Datei 03 REWE-Markt.xlsx

Arbeitsblatt "Strukturgréfien”

Anlage 09

© Dr. Bosserhoff



Programm Ver_Bau

Einzelhandelseinrichtungen: Abschatzung des Verkehrsaufkommens

Kunden- und Besucherverkehr:

Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "StrukturgréRen” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Kundenanzahl verwendet.

Gebiet Nutzung Kunden Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-
Besetzung
2,0
Wege/Kunde in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max
SO Einzelhandel 1.100 1.650 2.200 3.300 53 53 1,3
Summe 1.100 1.650 2.200 3.300
Beschaftigtenverkehr:

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Pkw-Fahrten/

Werktag

Min Max
897| 1.345
897 1.345

Anlage 09

© Dr. Bosserhoff

Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Strukturgrof3en" in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewahlte Beschaftigtenanzahl verwendet.

Pkw-Fahrten/
Werktag

1,1
Pers./Pkw

Min Max

72 90

Gebiet Nutzung Beschéftigte Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil
Beschaftigtem/d
Wege/B/d in %
Min Max Min Max Min Max Min Max
SO Einzelhandel 75 75 2,0 2,5 150 188 53 53
Summe 75 75 150 188

72 90

Datei 03 REWE-Markt.xlsx

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"



Wirtschafts- und Gesamtverkehr ohne Berticksichtigung von Verbund- und Mitnahmeeffekten

Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Hinweise: Das FGSV-Vorgehen enthalt zum Wirtschaftsverkehr keine Kennwerte.

Es sind entweder die VKF oder die BGF und die zugehoérigen Kennwerte einzugeben!

Anlage 09

© Dr. Bosserhoff

Kfz-Fahrten/
Werktag

Min Max

983 1.465

Gebiet Nutzung Flache Kfz-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
in gm 100 gm Flache Werktag
VKF
BGF WiV-Fahrten Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max
SO Einzelhandel 2.750 0,50 1,10 14 30
Summe 2.750 14 30

Wirtschafts- und Gesamtverkehr bei Berlicksichtigung von Verbund- und Mithahmeeffekten

983] 1.465

Gebiet Nutzung Flache Anteil Pkw-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
in gm Verbund- Werktag Werktag
VKF effekt
BGF in % Wirtschaftsverkehr
Min Max Min Max
SO Einzelhandel 2.750 15 834 1.233 14 30
0
0
0
0
Summe 2.750 834 1.233 14 30

Datei 03 REWE-Markt.xlsx

Arbeitsblatt "Verkehrsaufkommen"

Kfz-Fahrten/ Anteil Neu induzierte
Werktag Mitnahme- Kfz-Fahrten/
effekt Werktag
in %
Min Max Min Max
848| 1.264 5 810 1.206
0
0
0
0
848| 1.264 810 1.206




Anlage 09

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhoff

Einzelhandelseinrichtungen: Gesamtverkehr (ohne Berlicksichtigung von Mithahmeeffekten)

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]
Quell-/Zielverkehr der Einrichtung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Gesamtverkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max
SO Einzelhandel 1.870 2.805 150 188 2.020 2.993
Summe 1.870 2.805 150 188 2.020 2.993

Datei 03 REWE-Markt.xlsx

Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, OPNV"



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Einzelhandelseinrichtungen: OPNV (ohne Berticksichtigung von Mitnahmeeffekten)

OPNV-Anteile:
Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschéftigten-Verkehr|
OPNV-Anteil OPNV-Anteil
in % in %
Min Max Min Max
SO Einzelhandel 3,5 3,5 3,5 3,5

Tagesbelastungen im OPNV: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit OPNV]

Quell-/Zielverkehr der Einrichtung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschéftigten-Verkehr| Gesamtverkehr
OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten
Min Max Min Max Min Max
SO Einzelhandel 65 98 5 7 70 105
Summe 65 98 5 7 70 105

Datei 03 REWE-Markt.xlsx

Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, OPNV"

Anlage 09

© Dr. Bosserhoff
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhoff

Einzelhandelseinrichtungen: Gesamtverkehr (ohne Berlicksichtigung von Mithahmeeffekten)

Tagesbelastungen im Gesamtverkehr [Wege/Fahrten mit allen Verkehrsmitteln]
Quell-/Zielverkehr der Einrichtung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Gesamtverkehr
Wege/Fahrten Wege/Fahrten Wege/Fahrten
Min Max Min Max Min Max
SO Einzelhandel 1.870 2.805 150 188 2.020 2.993
Summe 1.870 2.805 150 188 2.020 2.993

Datei 03 REWE-Markt.xlsx

Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, NIMV"
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Einzelhandelseinrichtungen: Nicht-motorisierter Verkehr (ohne Berticksichtigung von Mithahmeeffekten)

NMIV-Anteile:
Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschéaftigten-Verkehr|
NMIV-Anteil NMIV-Anteil
in % in %
Min Max Min Max
SO Einzelhandel 44 44 44 44

Tagesbelastungen im NMIV: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit dem Rad, FuBwege]
Quell-/Zielverkehr der Einrichtung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschéftigten-Verkehr| Gesamtverkehr
NMIV-Wege NMIV-Wege NMIV-Wege
Min Max Min Max i Max
SO Einzelhandel 823 1.234 66 83 889 1.317
Summe 823 1.234 66 83 889 1.317

Datei 03 REWE-Markt.xlsx

Arbeitsblatt "Gesamtverkehr, NIMV"



Anlage 09

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV) © Dr. Bosserhoff

Einzelhandelseinrichtungen: Kfz-Verkehr (ohne Berlicksichtigung von Mithahmeeffekten)

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
Quell-/Zielverkehr der Einrichtung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr| Wirtschafts-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
SO Einzelhandel 762 1.143 72 90 14 30 848 1.264
Summe 762 1.143 72 90 14 30 848 1.264

Datei 03 REWE-Markt.xlsx

Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr"



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Binnenverkehrs-Anteile im Pkw-Verkehr (Anteile der Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet):
Hinweis: Binnenverkehr tritt auf, wenn die Einrichtung in einem Gebiet mit zusatzlichen Nutzungen liegt, fir die ebenfalls der Verkehr abzuschatzen ist.

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr| Wirtschafts-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in %
SO Einzelhandel 0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0
0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Anlage 09

© Dr. Bosserhoff

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr| Wirtschafts-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
SO Einzelhandel 762 1.143 72 90 14 30 848 1.263
Summe 762 1.143 72 90 14 30 848 1.263

Datei 03 REWE-Markt.xlsx

Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr"



Anlage 09

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Richtung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschéftigten-Verkehr| Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kfz

Min Max Min Max Min Max Min Max
SO Einzelhandel 381 572 36 45 7 15 424 632
Summe 381 572 36 45 7 15 424 632

Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert

[Summe 477 41 11 528

Datei 03 REWE-Markt.xlsx Arbeitsblatt "Kfz-Verkehr"



Programm Ver_Bau

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung (FGSV)

Einzelhandelseinrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

Anlage 09

© Dr. Bosserhoff

[ Bezugswert: | Mittelwert des téglichen Quellverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz
Stunde | Einzelhandelsnutzung: Ganglinie fiir Ladenschluss um 20.00 Uhr Einzelhandelsnutzung: Ganglinie fiir Ladenschluss um 18.30 Uh| Gesamt-| Stunde
Kunden-Verkehr Beschaftigten-V. [Wirtschafts-Verkehr Kunden-Verkehr Beschaftigten-V. [Wirtschafts-Verkehr | Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
477 41 11 0 0 0 529
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz
00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0f 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 03-04
04-05 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 04-05
05-06 0,00 0 1,00 0 1,00 0 0 0 0 1] 05-06
06-07 0,00 0 2,00 1 1,75 0 0 0 0 1| 06-07 |
07-08 0,00 0 4,50 2 4,75 1 0 0 0 2| 07-08
08-09 3,50 17 5,25 2 6,50 1 0 0 0 20( 08-09
09-10 5,40 26 3,50 1 8,25 1 0 0 0 28| 09-10
10-11 7,60 36 3,25 1 9,00 1 0 0 0 39 10-11
11-12 8,60 41 2,50 1 10,25 1 0 0 0 431 11-12
12-13 8,70 41 13,00 5 8,75 1 0 0 0 48] 12-13
13-14 5,90 28 11,75 5 7,75 1 0 0 0 34| 13-14
14-15 6,00 29 6,00 2 5,60 1 0 0 0 32 14-15
15-16 5,90 28 7,00 3 7,00 1 0 0 0 32| 15-16
16-17 8,40 40 11,75 5 8,75 1 0 0 0 46| 16-17
17-18 10,60 51 13,75 6 7,00 1 0 0 0 571 17-18
18-19 13,60 65 7,00 3 5,25 1 0 0 0 68| 18-19 |Maximum
19-20 12,60 60 2,50 1 3,75 0 0 0 0 62| 19-20
20-21 3,20 15 2,00 1 1,75 0 0 0 0 16| 20-21
21-22 0,00 0 1,25 1 1,00 0 0 0 0 11 21-22
22-23 0,00 0 1,50 1 1,25 0 0 0 0 1| 22-23
23-24 0,00 0 0,50 0 0,65 0 0 0 0 0] 23-24
Summe 100,00 a7/ 100,00 41 100,00 11 0,00 0 0,00 0 0,00 0 529 Summe
Komment 68[Maximum

Datei 03

REWE-Markt.xlsx

Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Einzelhandelseinrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr [Fahrzeuge/h*Richtung]

[ Bezugswert: | Mittelwert des taglichen Zielverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz |
Stunde | Einzelhandelsnutzung: Ganglinie fiir Ladenschluss um 20.00 Uhr Einzelhandelsnutzung: Ganglinie fiir Ladenschluss um 18.30 Uh| Gesamt-| Stunde
Kunden-Verkehr Beschaftigten-V. [Wirtschafts-Verkehr Kunden-Verkehr Beschaftigten-V. [Wirtschafts-Verkehr | Verkehr
Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert Bezugswert
477 41 11 0 0 0 529
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz

00-01 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0[ 00-01
01-02 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 01-02
02-03 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 02-03
03-04 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0| 03-04
04-05 0,00 0 1,00 0 0,25 0 0 0 0 0| 04-05
05-06 0,00 0 6,75 3 1,50 0 0 0 0 3] 05-06
06-07 0,00 0] 22,20 9 3,00 0 0 0 0 9 06-07 |
07-08 2,70 13 28,70 12 8,00 1 0 0 0 26 07-08
08-09 5,05 24 8,75 4 10,40 1 0 0 0 29( 08-09
09-10 8,65 41 1,75 1 8,75 1 0 0 0 43| 09-10
10-11 8,75 42 1,00 0 10,25 1 0 0 0 43 10-11
11-12 7,35 35 0,50 0 9,90 1 0 0 0 36 11-12
12-13 6,75 32 5,20 2 7,00 1 0 0 0 35] 12-13
13-14 4,95 24 13,40 5 6,50 1 0 0 0 30 13-14
14-15 6,05 29 5,40 2 6,00 1 0 0 0 32| 14-15
15-16 6,95 33 1,75 1 7,75 1 0 0 0 35[ 15-16
16-17 9,65 46 1,25 1 6,75 1 0 0 0 47 16-17
17-18 12,00 57 1,00 0 5,00 1 0 0 0 58 17-18
18-19 14,10 67 0,25 0 3,75 0 0 0 0 68| 18-19 |Maximum
19-20 7,05 34 0,40 0 3,25 0 0 0 0 34 19-20
20-21 0,00 0 0,00 0 1,45 0 0 0 0 o[ 20-21
21-22 0,00 0 0,70 0 0,25 0 0 0 0 o] 21-22
22-23 0,00 0 0,00 0 0,25 0 0 0 0 o[ 22-23
23-24 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0 0 0 0] 23-24

Summe 100,00 4771 100,00 41 100,00 11 0,00 0 0,00 0 0,00 0 529 Summe

Komment 68[Maximum

Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Datei 03 REWE-Markt.xIsx Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"



Anlage 09

Einzelhandelseinrichtungen: Ermittlung der Parkplatzbelegung je Stunde im Personenverkehr

siehe HSVV-Vorgehen: Datei HSVV-Einzelhandel.xls  Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"

Datei 03 REWE-Markt.xIsx Arbeitsblatt "Kfz-Stundenwerte"



Anlage 09

7.4  Verkehrsbelastungsbilder

GROUP © 2020 PTV Transport Consult GmbH

the mind of movement



VU Rheinbach - DTV-Kennwerte
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7.5 Rechnerische Leistungsfahigkeitsnachweise (Bestand)

GROUP © 2020 PTV Transport Consult GmbH

the mind of movement



Einmundung ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 I
Miinstereifeler StraBe / TurmstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) \ %
: %
Lage des Knotenpunktes : Innerorts “’?%
Belastung : Morgenspitze (Analyse) /&u%
%
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
e
2
2 s
1 A <<> VorfahrtsstraBe N
3
4 G
2 B v Vorfahrt gewahren! 2
6 \ o
7 o
3 C @ Vorfahrtsstrale o
qFz qPE Gre Cee Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fz/h] | [Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | tFzzh1 | 11 | tFzzbg | imi| 10 Qsv
: A 1-3 2 204,0 224,5 - 1.800,0 | 1.636,5|0,125( 1.4325] - [25| A
1-2 3 49,0 54,0 1.600,0 1.581,0 | 1.437,5|0,034| 1.388,5( 60| 26| A
5 B 2-1 4 30,0 33,0 679,5 652,5 593,0 [ 0,051 5630 | 60| 64| A
2-3 6 15,0 16,5 907,5 905,5 823,0 1 0,018| 8080 | 60| 45| A
3 c 3-2 7 15,0 16,5 964,0 952,5 866,0 | 0,017| 851,0 | 60| 42| A
3-1 8 127,0 139,5 - 1.800,0 | 1.636,5|0,078( 1.509,5| - [24| A
Mischstrome
2 B - 4+6 45,0 49,5 - 717,5 652,5 | 0,069| 6075 | 60| 59| A
3 C - 7+8 142,0 156,0 - 1.800,0 | 1.638,0( 0,087 1.4960| 60| 24| A
Gesamt QSV| A
dr, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
Cpg.,Cg, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyw . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | Munstereifeler StralRe / Turmstrale
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 02.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Einmundung ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 I
Miinstereifeler StraBe / TurmstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) \ %
: %
Lage des Knotenpunktes : Innerorts “’?%
Belastung : Abendspitze (Analyse) /&u%
%
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
e
2
2 s
1 A <<> VorfahrtsstraBe N
3
4 G
2 B v Vorfahrt gewahren! 2
6 o
7 S
3 C @ Vorfahrtsstrale o
qFz qPE Gre Cee Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fz/h] | [Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | tFzzh1 | 11 | tFzzbg | imi| 10 Qsv
: A 1-3 2 184,0 202,5 - 1.800,0 | 1.636,5|0,113| 1.4525] - [25| A
1-2 3 58,0 64,0 1.600,0 1.584,0 | 1.440,0(0,040| 1.382,0( 60| 26| A
5 B 2-1 4 41,0 45,0 553,0 541,0 492,0 | 0,083 4510 | 60 80| A
2-3 6 6,0 6,5 925,0 925,0 841,0 | 0,007 8350 | 60|43 A
3 c 3-2 7 12,0 13,0 976,0 966,0 878,0 | 0,013| 8660 | 60| 42| A
3-1 8 297,0 326,5 - 1.800,0 |1.6365[0,181| 1.3395|] - [27| A
Mischstrome
2 B - 4+6 47,0 51,5 - 572,0 522,0 [ 0,090 4750 | 60| 76| A
3 C - 7+8 309,0 340,0 - 1.800,0 | 1.636,5|0,189| 1.327,5 60| 27| A
Gesamt QSV| A
dr, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
Cpg.,Cg, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyw . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | Munstereifeler StralRe / Turmstrale
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 02.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Einmundung ohne LSA

'P_TV' , GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 I
Miinstereifeler StraBe / TurmstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) \ %
: %
Lage des Knotenpunktes : Innerorts “’?%
Belastung : Abendspitze (Analyse - krit) /&u%
%
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
e
2
2 s
1 A <<> VorfahrtsstraBe N
3
4 G
2 B v Vorfahrt gewahren! 2
6 o
7 w®
3 C @ Vorfahrtsstrale o
qFz qPE Gre Cee Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fz/h] | [Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | tFzzh1 | 11 | tFzzbg | imi| 10 Qsv
: A 1-3 2 184,0 202,5 - 1.800,0 | 1.636,5|0,113| 1.4525] - [25| A
1-2 3 58,0 64,0 1.600,0 1.584,0 | 1.440,0(0,040| 1.382,0( 60| 26| A
5 B 2-1 4 41,0 45,0 541,5 529,5 4815 | 0,085 4405 | 60 82| A
2-3 6 6,0 6,5 925,0 925,0 841,0 |1 0,007| 8350 | 60| 43| A
3 c 3-2 7 12,0 13,0 976,0 966,0 878,0 | 0,013| 8660 | 60| 42| A
3-1 8 312,0 343,0 - 1.800,0 | 1.636,5[0,191| 1.3245]| - [27| A
Mischstrome
2 B - 4+6 47,0 51,5 - 560,0 511,0 [ 0,092 4640 | 60| 78| A
3 C - 7+8 324,0 356,5 - 1.800,0 | 1.636,5[0,198( 1.3125] 60 (27| A
Gesamt QSV| A
dr, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
Cpg.,Cg, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyw . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | Munstereifeler StralRe / Turmstrale
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 02.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Knotenpunkt ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode

Knote npunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK 1 (Kreuzung)

Innerorts

Miinstereifeler StraBe / SchumannstraBe

Belastung : Morgenspitze (Analyse)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A VorfahrtsstraBe 2
3
7
2 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
10 a‘\“c"“a\’)
g™
4 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\(/il/iEE/h] [PkﬁfEE/h] [ka?:;/h] [Fi;zh] E(_i] [Fszh] [\Jr:i F\;\; Qsv
1-4 1 1,0 1,0 1.015,5 990,0 900,0 | 0,001| 8990 | 60 4,0| A
1 A 1-2 2 197,0 216,5 - 1.800,0 1.636,5| 0,120 1.439,5| - | 25| A
1-3 3 5,0 55 1.600,0 1.585,5 1.441,5| 0,003 | 1.436,5| 60| 25| A
3-1 4 6,0 6,5 640,0 626,0 569,0 | 0,010] 5630 | 60| 64| A
3 B 3-4 5 5,0 55 604,0 593,0 539,0 | 0,009]| 5340 | 60|67 A
3-2 6 13,0 14,5 940,5 931,0 846,5 [ 0,016| 8335 [ 60 (43| A
2-3 7 14,0 15,5 1.021,5 1.012,5 920,5 [ 0,015] 906,5 [ 60| 40| A
2 C 2-1 8 189,0 208,0 - 1.800,0 1.636,5| 0,116| 1.447,5| - |25 A
2-4 9 18,0 20,0 1.600,0 1.560,0 1.418,0( 0,013 | 1.400,0| 60| 26| A
42 10 15,0 16,5 626,0 593,5 539,5 [ 0,028 5245 | 60| 69| A
4 D 4-3 11 1,0 1,0 609,5 598,5 544,0 | 0,002 5430 | 60| 66| A
4-1 12 1,0 1,0 942,0 941,0 8555 | 0,001| 8545 | 60 42| A
Mischstrome
1 A 1+2+3 203,0 223,5 - 1.800,0 1.6350] 0,124] 1.432,0| 60| 2,5 A
3 B 4+5+6 24,0 26,5 - 757,0 6855 [ 0,035| 6615 [ 60| 54| A
2 C 7+8+9 221,0 243,0 - 1.800,0 1.636,5| 0,135] 1.4155| 6,0 2,5 A
4 D 10+11+12 17,0 18,5 - 597,0 548,55 |1 0,031] 531,51 60| 68| A
Gesamt QSV| A
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
Cpg.Ck, : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Stauldnge
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Munstereifeler StraRe / SchumannstralRe
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 04.11.2020
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotenpunkt ohne LSA

Anl

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt . TK 1 (Kreuzung) Miinstereifeler StraBe / SchumannstraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Abendspitze (Analyse)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A VorfahrtsstraBe 2
3
7
2 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
10 a‘\“c"“a\’)
g™
4 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\(/il/iEE/h] [PkﬁfEE/h] [ka?:;/h] [Fi;zh] E(_i] [Fszh] [\Jr:i F\;\; Qsv
1-4 1 2,0 2,0 869,0 847,5 770,5 | 0,002| 7685 | 60| 47| A
1 A 1-2 2 183,0 201,5 - 1.800,0 1.636,5| 0,112 1.453,5| - | 25| A
1-3 3 2,0 2,0 1.600,0 1.573,0 1.430,0( 0,001 1.428,0| 60| 25| A
3-1 4 9,0 10,0 536,0 507,0 461,0 |1 0,020| 4520 | 60| 80| A
3 B 3-4 5 4,0 4,5 501,0 483,0 439,0 |1 0,009| 4350 | 60| 83| A
3-2 6 14,0 15,5 958,5 945,0 859,0 [ 0,016| 8450 [ 60 (43| A
2-3 7 25,0 27,5 1.041,5 1.024,0 931,0 [ 0,027| 9060 [ 60 40| A
2 C 2-1 8 312,0 343,0 - 1.800,0 1.636,5| 0,191] 1.3245| - |27 A
2-4 9 32,0 35,0 1.600,0 1.560,0 1.418,0( 0,022 1.386,0| 60| 26| A
42 10 17,0 18,5 527,0 489,0 4445 | 0,038 4275 | 60| 84| A
4 D 4-3 11 4,0 4,5 511,5 493,0 448,0 | 0,009 4440 | 60| 81| A
4-1 12 2,0 2,0 803,5 797,0 724,5 1 0,003| 7225 | 60| 50| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 187,0 205,5 - 1.800,0 1.6380]| 0,114] 1.451,0| 60| 2,5 A
3 B - 4+5+6 27,0 29,5 - 666,5 610,0 [ 0,044| 5830 [ 60| 62| A
2 C - 7+8+9 369,0 406,0 - 1.800,0 1.636,5| 0,226] 1.267,5| 60| 2,8 A
4 D - 10+11+12 23,0 25,5 - 500,0 451,0 1 0,051 4280 | 60| 84| A
Gesamt QSV| A
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
CPE*CFz : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Stauldnge
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Munstereifeler StraRe / Schumannstralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 04.11.2020
Bearbeiter Abzeichnung Blatt

PTV } GROUP

the mind of movement




Knotenpunkt ohne LSA

Anl

LISA

Bewertungsmethode

Knote npunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK 1 (Kreuzung)

Innerorts

Miinstereifeler StraBe / SchumannstraBe

Belastung : Abendspitze (Analyse - krit)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A VorfahrtsstraBe 2
3
7
2 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
10 a‘\“c"“a\’)
g™
4 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\(/il/iEE/h] [PkﬁfEE/h] [ka?:;/h] [Fi;zh] E(_i] [Fszh] [\Jr:i F\;\; Qsv
1-4 1 2,0 2,0 853,5 832,0 756,5 | 0,002| 7545 | 60|48| A
1 A 1-2 2 192,0 211,0 - 1.800,0 1.636,5| 0,117 1.4445| - | 25| A
1-3 3 2,0 2,0 1.600,0 1.573,0 1.430,0( 0,001 1.428,0| 60| 25| A
3-1 4 9,0 10,0 518,0 489,5 445,0 |1 0,020 4360 | 60| 83| A
3 B 3-4 5 4,0 4,5 483,5 465,5 423,0 1 0,010] 4190 | 60| 86| A
3-2 6 14,0 15,5 948,0 934,5 849,5 [ 0,017| 8355 [ 60 (43| A
2-3 7 25,0 27,5 1.031,0 1.013,5 921,5 [ 0,027| 8965 [ 60| 40| A
2 C 2-1 8 328,0 361,0 - 1.800,0 1.636,5| 0,201] 1.3085| - | 28| A
2-4 9 32,0 35,0 1.600,0 1.560,0 1.418,0( 0,022 1.386,0| 60| 26| A
42 10 17,0 18,5 509,5 471,0 428,0 | 0,039 411,0 | 60| 88| A
4 D 4-3 11 4,0 4,5 494,0 475,5 432,51 0,009| 4285 | 60| 84| A
4-1 12 2,0 2,0 788,0 781,5 710,5 | 0,003| 7085 | 60| 51| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 196,0 215,5 - 1.800,0 1.638,0]| 0,120] 1.442,0| 60| 2,5 A
3 B - 4+5+6 27,0 29,5 - 638,5 584,0 | 0,046]| 5570 | 60| 65| A
2 C - 7+8+9 385,0 423,5 - 1.800,0 1.636,5| 0,235] 1.251,5| 60| 29| A
4 D - 10+11+12 23,0 25,5 - 490,0 442,0 1 0,052] 4190 | 60| 86| A
Gesamt QSV| A
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
Cpg.Ck, : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Stauldnge
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Munstereifeler StraRe / SchumannstralRe
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 04.11.2020
Bearbeiter Abzeichnung Blatt

PTV } GROUP

the mind of movement




Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Anlage 09

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.7

HBS (Deutschland)
Pkw-E fir eingestelltes Kapazitéats-Verfahren

Datei . KP09_Munstereifeler-StraBe_L 493_MSP_Analyse
Projekt : VU Rheinbach HBS 2015
Projekt-Nummer : 821133
Knoten : Munstereifeler StraBe / L493 S5
Knoten : Morgenspitze_Analyse
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Minstereifeler StraBe | 1 1 266 0 0 419 424 1008 996
2 | Minstereifeler StraBe | 1 1 565 1 4 29 32 763 691
3 | Minstereifeler StraBe | 1 1 272 4 15 304 306 1000 993
4 L493 1 1 96 0 0 341 348 1155 1132
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QSsv
Name Fz/h S Fz Fz Fz
1 Munstereifeler StraBe 0,42 577 6,2 0,5 3 4 A
2 | Muinstereifeler Stra3e 0,04 662 5,4 0,0 1 1 A
3 | Minstereifeler StraBe 0,31 689 5,2 0,3 2 3 A
4 L493 0,30 791 4.6 0,3 2 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1110 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1093 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 1,64 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz : 540 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulédngen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

PTV Transport Consult GmbH




Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Anlage 09

Datei : KP09_Munstereifeler-StraBe_L493_ASP_Analyse
Projekt : VU Rheinbach HBS 2015
Projekt-Nummer : 821133
Knoten : Minstereifeler StraBe / L493 S5
Knoten : Abendspitze_Analyse
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Minstereifeler StraBe | 1 1 283 0 0 210 213 993 979
2 | Muinstereifeler StraBe | 1 1 395 0 0 217 221 900 884
3 | Minstereifeler StraBe | 1 1 302 20 18 307 311 972 959
4 L493 1 1 210 0 0 518 526 1055 1039
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name Fz/h S Fz Fz Fz
1 Minstereifeler StraBe 0,21 769 4,7 0,2 1 2 A
2 | Muinstereifeler Stra3e 0,25 667 5,4 0,2 1 2 A
3 | Minstereifeler Stral3e 0,32 652 55 0,3 2 3 A
4 L493 0,50 521 6,9 0,7 3 5 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1271 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1252 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 2,06 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz : 5,93 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulédngen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.7

HBS (Deutschland)
Pkw-E fir eingestelltes Kapazitéats-Verfahren

PTV Transport Consult GmbH




Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Anlage 09

Datei . KP09_Munstereifeler-StraBe_L493_ASP_Analyse-krit
Projekt : VU Rheinbach HBS 2015
Projekt-Nummer : 821133
Knoten : Munstereifeler StraBe / L493 S5
Knoten : Abendspitze_Analyse-krit
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Minstereifeler StraBe | 1 1 289 0 0 212 215 988 974
2 | Minstereifeler StraBe | 1 1 403 0 0 217 221 893 877
3 | Minstereifeler StraBe | 1 1 302 20 18 315 319 972 960
4 L493 1 1 214 0 0 524 532 1052 1036
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name Fz/h S Fz Fz Fz
1 Munstereifeler StraBe 0,22 762 4,7 0,2 1 2 A
2 | Muinstereifeler Stra3e 0,25 660 55 0,2 1 2 A
3 | Minstereifeler StraBe 0,33 645 5,6 0,3 2 3 A
4 L493 0,51 512 7,0 0,7 4 5 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1287 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1268 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 12,12 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz ;6,01 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulédngen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.7

HBS (Deutschland)
Pkw-E fir eingestelltes Kapazitéats-Verfahren

PTV Transport Consult GmbH




Verkehrsqualitat nach HBS 2015 Anlage 09

Datei : KP10_Munstereifeler-StraBe_Aachener-StraBe_MSP_Analyse.krs
Projekt : VU Rheinbach HBS 2015
Projekt-Nummer : 821133
Knoten . Munstereifeler StraBe / Aachener StraBe S5
Knoten : Morgenspitze_Analyse
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Minstereifeler StraBe | 1 1 278 74 | 31 301 302 972 969
2 Vor dem Dreeser Tor 1 1 152 30 1 380 392 1093 1060
3 Aachener StraBe 1 1 181 49 | 13 321 330 1062 1033
4 Euskirchener Weg 1 1 427 104 | 27 40 41 839 819
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name Fz/h S Fz Fz Fz
1 Munstereifeler StraBe 0,31 668 5,4 0,3 2 3 A
2 Vor dem Dreeser Tor 0,36 680 5,3 04 2 3 A
3 Aachener Stral3e 0,31 712 5.1 0,3 2 3 A
4 Euskirchener Weg 0,05 779 4,6 0,0 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Kfz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulédngen

LOS - Einstufung

Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.7

Gesamter Verkehr

im Kreis

1065 Pkw-E/h

1042 Kfz/h
;1,51 (Kfz*h)/h
. 5,22 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015
: HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
: Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
: HBS (Deutschland)
Pkw-E fir eingestelltes Kapazitéats-Verfahren

PTV Transport Consult GmbH




Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Anlage 09

Datei : KP10_Munstereifeler-StraBe_Aachener-StraBe-ASP_Analyse
Projekt : VU Rheinbach HBS 2015
Projekt-Nummer : 821133
Knoten : Munstereifeler StraBe / Aachener StraB3e S5
Knoten : Abendspitze_Analyse
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 MUnstereifeler StraBe | 1 1 408 99 4 268 268 864 864
2 Vor dem Dreeser Tor 1 1 186 23 3 615 615 1063 1063
3 Aachener StraBe 1 1 397 66 | 10 406 412 875 862
4 Euskirchener Weg 1 1 691 94 | 12 129 129 639 639
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name Fz/h s Fz Fz Fz
1 | Munstereifeler StralBe 0,31 596 6,0 0,3 2 3 A
2 Vor dem Dreeser Tor 0,58 448 8,0 0,9 5 7 A
3 Aachener StraBBe 0,47 456 7.9 0,6 3 5 A
4 Euskirchener Weg 0,20 510 7.1 0,2 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1424 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1418 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 2,96 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz . 7,51 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulangen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung

Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.7

HBS (Deutschland)
Pkw-E fir eingestelltes Kapazitéats-Verfahren

PTV Transport Consult GmbH




Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Anlage 09

Datei : KP10_Munstereifeler-StraBe_Aachener-StraBe_ASP_Analyse-krit.krs
Projekt : VU Rheinbach HBS 2015
Projekt-Nummer : 821133
Knoten : Munstereifeler StraBe / Aachener StraB3e S5
Knoten : Abendspitze_Analyse-krit
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Muinstereifeler StraBe | 1 1 439 99 4 277 277 839 839
2 Vor dem Dreeser Tor 1 1 195 23 3 634 634 1055 1055
3 Aachener StraBe 1 1 399 66 10 451 458 874 861
4 Euskirchener Weg 1 1 739 94 | 12 129 129 602 602
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QSsv
Fz/h S Fz Fz Fz
1 Munstereifeler StraBe 0,33 562 6,4 0,3 2 3 A
2 Vor dem Dreeser Tor 0,60 421 8,5 1,0 5 7 A
3 Aachener Stral3e 0,52 410 8,8 0,8 4 5 A
4 Euskirchener Weg 0,21 473 7,6 0,2 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1498 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1491 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 3,36 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz ;8,12 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulédngen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.7

HBS (Deutschland)
Pkw-E fir eingestelltes Kapazitéats-Verfahren

PTV Transport Consult GmbH




Knotenpunkt ohne LSA AnI

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
MunstergdBchen / SchumannstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) (B
S
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4 g,d\“‘“a““
Belastung : Morgenspitze (Analyse)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
& . 5
1 A A~ | Rechts-vor-links 2 z é
3 2 g
© 2
4 Q. 2
& 2 2
2 B AN | Rechts-vor-links 5 3 =
S
6
7
3 C q:{‘ Rechts-vor-links 8
9 /
S
& . huma NNStrage
4 D A~ | Rechts-vor-links 11
12
qLv QLkw+Bus [ CLkwK QKfz (ges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom fzh1| Frzn) | Fzznn | ezmn | rzmg | (s Qsv
1-4 1 0,0 0,0 0,0 2,0
1 A 1-3 2 0,0 0,0 0,0 0,0
1-2 3 0,0 0,0 0,0 0,0
2-1 4 0,0 0,0 0,0 0,0
2 B 2-4 5 0,0 0,0 0,0 29,0
2-3 6 0,0 0,0 0,0 5,0
88,0 | 0,000| A,B
3-2 7 0,0 0,0 0,0 6,0
3 C 3-1 8 0,0 0,0 0,0 4,0
3-4 9 0,0 0,0 0,0 5,0
4-3 10 0,0 0,0 0,0 3,0
4 D 4-2 11 0,0 0,0 0,0 33,0
4-1 12 0,0 0,0 0,0 1,0
dLy . Pkw
O kw+Bus - LKkw+Bus
Qi - Lastzug
Akrz : Kfz
Qges : Summe Kfz
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | Minstergafichen / Schumannstralie
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 06.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Knotenpunkt ohne LSA AnI

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
MunstergdBchen / SchumannstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) (B
S
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4 g,d\“‘“a““
Belastung : Abendspitze (Analyse)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
& . 5
1 A A~ | Rechts-vor-links 2 z é
3 2 g
© 2
4 Q. 2
& 2 2
2 B AN | Rechts-vor-links 5 3 =
S
6
7
3 C q:{‘ Rechts-vor-links 8
9 /
S
& . huma NNstrage
4 D A~ | Rechts-vor-links 11
12
qLv QLkw+Bus [ CLkwK QKfz (ges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom fzh1| Frzn) | Fzznn | ezmn | rzmg | (s Qsv
1-4 1 0,0 0,0 0,0 4,0
1 A 1-3 2 0,0 0,0 0,0 0,0
1-2 3 0,0 0,0 0,0 1,0
2-1 4 0,0 0,0 0,0 0,0
2 B 2-4 5 0,0 0,0 0,0 16,0
2-3 6 0,0 0,0 0,0 9,0
98,0 | 0,000| A,B
3-2 7 0,0 0,0 00 [ 130
3 C 3-1 8 0,0 0,0 0,0 4,0
3-4 9 0,0 0,0 00 | 150
4-3 10 0,0 0,0 0,0 3,0
4 D 4-2 11 0,0 0,0 0,0 30,0
4-1 12 0,0 0,0 0,0 3,0
dLy . Pkw
O kw+Bus - LKkw+Bus
Qi - Lastzug
Akrz : Kfz
Qges : Summe Kfz
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | Minstergafichen / Schumannstralie
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 06.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Einmundung ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 ) )
. . TurmstraBe / MiinstergaBchen
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) )
. A Minstergsche
Lage des Knotenpunktes : Innerorts n
Belastung : Morgenspitze (Analyse)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 )
1 A f& Rechts-vor-links ?
2 7]
E
3 IS
2 B & Rechts-vor-links &
+ 4 :
5 E
3 C 4’.{" Rechts-vor-links S
6
qLv | Qtkw+Bus | qLkwk [ QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom fzhl| Fzh) | Fzn| (rzvng | rzznl | 1s] Qsv
: A 1-2 1 2,0 0,0 0,0 2,0
1-3 2 0,0 0,0 0,0 0,0
2-3 3 39,0 0,0 00 [ 390
2 B 116,0 | 0,000| A,B
21 4 0,0 0,0 0,0 0,0
3 c 3-1 5 0,0 0,0 0,0 0,0
3-2 6 73,0 2,0 0,0 75,0
quy : Pkw
O kw+Bus - LKw+Bus
k- Lastzug
Akrz . Kfz
ges : Summe Kfz
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | TurmstralRe / Minstergafichen
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 06.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Einmundung ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :
: Abendspitze (Analyse)

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

)

TurmstraBe / MiinstergaBchen

Miinstergapgcnep,

Belastung
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 v
1 A f& Rechts-vor-links ?
2 17
E
. 3 S v
2 B f& Rechts-vor-links . §
1%}
5 E
3 C 4’.{" Rechts-vor-links S
6
qLv | Qtkw+Bus | qLkwk [ QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom fzhl| Fzh) | Fzn| (rzvng | rzznl | 1s] Qsv
] A 1-2 1 3,0 0,0 0,0 3,0
1-3 2 3,0 0,0 0,0 3,0
2-3 3 61,0 2,0 00 [ 630
2 B 146,0 | 0,000 A,B
21 4 0,0 0,0 0,0 0,0
3 c 3-1 5 1,0 0,0 0,0 1,0
3-2 6 74,0 2,0 00 | 760
quy : Pkw
O kw+Bus - LKw+Bus
k- Lastzug
Akrz . Kfz
ges : Summe Kfz
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | TurmstralRe / Minstergafichen
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 06.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Knotenpunkt ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) Turmstrae / Martnstrabe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4 Martinstrafe
Belastung : Morgenspitze (Analyse)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A VorfahrtsstraBe 2 2
< 3 :
£
10 k]
2 D v Vorfahrt gewéahren! 11 g_
12 s
7
3 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4 MartinstraBe
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\(/il/iEE/h] [PkﬁfEE/h] [ka?:;/h] [Fi;zh] E(_i] [Fszh] {\I:]S] '{\;v] Qsv
1-2 1 85,0 86,0 780,5 776,5 767,5 [ 0,111| 6825 [ 60| 53| A
1 A 1-3 2 166,0 173,5 - 1.800,0 1.722,5| 0,096| 1.556,5| - 23| A
1-4 3 40,0 41,5 1.600,0 1.542,5 1.486,0| 0,027] 1.4460] 60| 25| A
4-1 4 54,0 54,5 379,0 287,0 284,5 [ 0,190| 2305 [ 60| 156 B
4 B 4-2 5 32,0 32,0 394,5 336,5 336,5 [ 0,095| 3045 [ 60| 11,8 B
4-3 6 25,0 25,0 956,0 919,5 919,5 [ 0,027| 8945 [ 60| 40| A
3-4 7 16,0 16,5 1.017,0 980,5 951,0 [ 0,017| 9350 [ 60| 39| A
3 C 3-1 8 432,0 444,0 - 1.800,0 1.751,0] 0,247] 1.319,0| - 27| A
3-2 9 6,0 6,0 1.600,0 1.592,0 1.592,0| 0,004] 1.586,0] 60| 23| A
2-3 10 0,0 0,0 389,5 285,5 259,5 [ 0,000| 2595 [ 0,0 | 139 B
2 D 2-4 11 2,0 2,0 385,5 329,0 3290 [ 0,006| 3270 | 60| 11,0 B
2-1 12 75,0 76,0 705,0 705,0 696,0 | 0,108| 6210 | 60| 58| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 291,0 301,0 - 1.800,0 1.741,0| 0,167] 14500 60| 25| A
4 B - 4+5+6 111,0 111,5 - 357,5 3555 [ 0,312 2445 [ 120]| 147 B
3 C - 7+8+9 454,0 466,5 - 1.800,0 1.751,0] 0,259] 1.297,0] 12,0] 28 | A
2 D - 10+11+12 77,0 78,0 - 684,0 6750 [ 0,114] 5980 [ 60| 60| A
Gesamt QSV| B
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
Cpg.Ck, : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Stauldnge
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | TurmstralRe / Martinstralle
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 06.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Knotenpunkt ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) Turmstrae / Martnstrabe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4 Martinstrafe
Belastung : Abendspitze (Analyse)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A VorfahrtsstraBe 2 2
< 3 :
£
10 k]
2 D v Vorfahrt gewéahren! 11 g_
12 5
7
3 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4 MartinstraBe
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\(/il/iEE/h] [PkﬁfEE/h] [ka?:;/h] [Fi;zh] E(_i] [Fszh] {\I:]S] '{\;v] Qsv
1-2 1 129,0 129,0 870,0 867,5 867,5 [ 0,149| 7385 [ 60| 49| A
1 A 1-3 2 350,0 353,0 - 1.800,0 1.784,0| 0,196 | 1.4340| - 251 A
1-4 3 41,0 41,5 1.600,0 1.537,5 1.519,5| 0,027] 1.4785| 60| 24| A
4-1 4 33,0 34,0 288,0 183,0 177,5 1 0,186 1445 | 60 [ 249]| C
4 B 4-2 5 28,0 28,0 325,5 254,5 254,5 [ 0,110| 2265 | 60| 159 B
4-3 6 38,0 38,5 763,0 746,0 736,5 [ 0,052| 6985 [ 60| 52| A
3-4 7 20,0 20,5 823,5 791,5 772,0 [ 0,026| 7520 | 60| 48| A
3 C 3-1 8 330,0 335,0 - 1.800,0 1.773,5| 0,186| 1.443,5| - 251 A
3-2 9 13,0 13,0 1.600,0 1.595,0 1.595,0| 0,008| 1.582,0] 60| 23| A
2-3 10 8,0 8,0 320,5 212,0 212,0 [ 0,038| 2040 | 60| 176 B
2 D 2-4 11 3,0 3,0 319,0 249,5 249,5 [ 0,012| 2465 | 60| 146 B
2-1 12 142,0 142,5 795,5 794,5 7915 [ 0,179| 6495 [ 60| 55| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 520,0 523,5 - 1.800,0 1.787,5| 0,291] 1.267,5| 12,0] 28 | A
4 B - 4+5+6 99,0 100,5 - 289,0 284,5 [ 0,348| 1855 [ 120]| 194 B
3 C - 7+8+9 363,0 368,5 - 1.800,0 1.773,5| 0,205]| 1.4105] 60| 26 | A
2 D - 10+11+12 153,0 153,5 - 670,5 6685 [ 0,229| 5155 [ 60| 70| A
Gesamt QSV| C
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
Cpg.Ck, : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Stauldnge
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | TurmstralRe / Martinstralle
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 06.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Knotenpunkt ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt

: TK1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

A

TurmstraBe / SchumannstraBe

Schumg NNstrage

Belastung : Morgenspitze (Analyse)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
& &
1 A A | Rechts-vor-links 2 L
0
3 E
2 &
& - g
2 B A | Rechts-vor-links 5 5
~
6
7
3 @ vr% Rechts-vor-links 8
9
« 10 Schumannstrage
4 D A | Rechts-vor-links 11
12
qLv | qukw+Bus | qLkwk | QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | tFzn) | Fzznl | (Fzznn | trzmg | s Qsv
1-2 1 11,0 0,0 0,0 11,0
1 A 1-3 2 26,0 0,0 00 | 260
1-4 3 4,0 0,0 0,0 4,0
2-3 4 11,0 0,0 0,0 11,0
2 B 2-4 5 33,0 1,0 00 | 340
2-1 6 5.0 0,0 0,0 5,0
213,0 | 0,000 A,B
3-4 7 6,0 0,0 0,0 6,0
3 C 3-1 8 20,0 0,0 00 | 200
3-2 9 18,0 0,0 0,0 18,0
4 -1 10 4,0 0,0 0,0 4,0
4 D 4-2 11 66,0 2,0 00 | 680
4-3 12 6,0 0,0 0,0 6,0
Ay : Pkw
Qixw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak, : Kfz
Ages : Summe Kfz
ty 2 . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | TurmstraRe / Schumannstralle
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 06.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Knotenpunkt ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt

: TK1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

A

TurmstraBe / SchumannstraBe

Schumg NNstrage

Belastung : Abendspitze (Analyse)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
& &
1 A A | Rechts-vor-links 2 g
0
3 E
2 &
& - g
2 B A | Rechts-vor-links 5 5
~
6
7
3 @ vr% Rechts-vor-links 8
9
&~ — Schumannstrage
4 D A | Rechts-vor-links 11
12
qLv | qukw+Bus | qLkwk | QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | tFzn) | Fzznl | (Fzznn | trzmg | s Qsv
1-2 1 19,0 0,0 0,0 19,0
1 A 1-3 2 18,0 0,0 0,0 18,0
1-4 3 4,0 0,0 0,0 4,0
2-3 4 2,0 0,0 0,0 2,0
2 B 2-4 5 52,0 2,0 0,0 54,0
2-1 6 9,0 0,0 0,0 9,0
214,0 [ 0,000 A,B
3-4 7 4,0 0,0 0,0 4,0
3 C 3-1 8 16,0 0,0 0,0 16,0
3-2 9 4,0 0,0 0,0 4,0
4 -1 10 4,0 0,0 0,0 4,0
4 D 4-2 11 72,0 2,0 00 | 740
4-3 12 6,0 0,0 0,0 6,0
Ay : Pkw
Qixw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak, : Kfz
Ages : Summe Kfz
ty 2 . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | TurmstraRe / Schumannstralle
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 06.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Anlage 09

7.6 Rechnerische Leistungsfahigkeitsnachweise (Prognose-Null-Fall)

GROUP © 2020 PTV Transport Consult GmbH

the mind of movement



Einmundung ohne LSA

'P_TV' , GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 I
Miinstereifeler StraBe / TurmstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) \ %
: %
Lage des Knotenpunktes : Innerorts “’?%
Belastung : Morgenspitze (Prog-Null) /&u%
%
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
e
2
2 s
1 A <<> VorfahrtsstraBe N
3
4 G
2 B v Vorfahrt gewahren! 2
6 \ o
7 o
3 C @ Vorfahrtsstrale o
qFz qPE Gre Cee Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fz/h] | [Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | tFzzh1 | 11 | tFzzbg | imi| 10 Qsv
: A 1-3 2 221,0 243,0 - 1.800,0 | 1.636,5|0,135( 1.4155]| - [25| A
1-2 3 49,0 54,0 1.600,0 1.581,0 | 1.437,5|0,034| 1.388,5( 60| 26| A
5 B 2-1 4 30,0 33,0 650,5 623,5 567,0 [ 0,053 5370 | 60|67 A
2-3 6 15,0 16,5 889,0 887,0 806,5 | 0,019 7915 | 60| 45| A
3 c 3-2 7 15,0 16,5 945,5 934,0 849,0 | 0,018 8340 | 60| 43| A
3-1 8 142,0 156,0 - 1.800,0 | 1.636,5|0,087| 1.4945| - [24| A
Mischstrome
2 B - 4+6 45,0 49,5 - 687,5 6250 | 0,072| 5800 | 60| 62| A
3 C - 7+8 157,0 172,5 - 1.800,0 | 1.638,0( 0,096 1.481,0] 60| 24| A
Gesamt QSV| A
dr, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
Cpg.,Cg, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyw . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | Munstereifeler StralRe / Turmstrale
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 10.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Einmundung ohne LSA

'P_TV' , GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 I
Miinstereifeler StraBe / TurmstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) \ %
: %
Lage des Knotenpunktes : Innerorts “’?%
Belastung : Abendspitze (Prog-Null) /&u%
%
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
Z
2
2 s
1 A <<> VorfahrtsstraBe N
3
4 G
2 B v Vorfahrt gewahren! 2
6 o
7 w®
3 C @ Vorfahrtsstrale o
qFz qPE Gre Cee Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fz/h] | [Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | tFzzh1 | 11 | tFzzbg | imi| 10 Qsv
: A 1-3 2 210,0 231,0 - 1.800,0 | 1.636,5|0,128( 1.4265|] - [25| A
1-2 3 58,0 64,0 1.600,0 1.584,0 | 1.440,0(0,040| 1.382,0( 60| 26| A
5 B 2-1 4 41,0 45,0 514,5 502,5 457,0 | 0,090 4160 | 60 (87| A
2-3 6 6,0 6,5 896,0 896,0 814,5 | 0,007 8085 | 60|45 A
3 c 3-2 7 12,0 13,0 947,5 938,0 852,5 | 0,014 8405 | 60| 43| A
3-1 8 324,0 356,5 - 1.800,0 |1.636,5[0,198( 1.3125| - [27| A
Mischstrome
2 B - 4+6 47,0 51,5 - 531,0 4845 | 0,097 4375 | 60 (82| A
3 C - 7+8 336,0 369,5 - 1.800,0 | 1.636,5|0,205( 1.300,5| 60 28| A
Gesamt QSV| A
dr, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe . Grundkapazitat
Cpg.Cg, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyw . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | Munstereifeler StralRe / Turmstrale
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 10.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Einmundung ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 I
Miinstereifeler StraBe / TurmstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) *
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Abendspitze (Prog-Null - krit)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
Z,
2
2 %
1 A <<> VorfahrtsstraBe . Ch
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
.
3 C @ Vorfahrtsstrale o
qFz qPE Gre Cee Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fz/h] | [Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | tFzzh1 | 11 | tFzzbg | imi| 10 Qsv
: A 1-3 2 219,0 241,0 - 1.800,0 | 1.636,5|0,134( 1.4175] - [25| A
1-2 3 58,0 64,0 1.600,0 1.584,0 | 1.440,0( 0,040 1.382,0] 6,0 [ 26| A
5 B 2-1 4 41,0 45,0 498,0 486,0 442,0 | 0,093 4010 | 60 (90| A
2-3 6 6,0 6,5 886,0 886,0 805,5 | 0,007| 7995 | 60| 45| A
3 c 3-2 7 12,0 13,0 938,0 928,5 844,0 | 0,014| 8320 | 60| 43| A
3-1 8 339,0 373,0 - 1.800,0 | 1.636,5|0,207( 1.2975] - [28| A
Mischstrome
2 B - 4+6 47,0 51,5 - 515,0 470,0 | 0,100 4230 | 60 85| A
3 C - 7+8 351,0 386,0 - 1.800,0 | 1.636,5|0,214( 1.28555| 6,0 [ 28| A
Gesamt QSV| A
dr, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
Cpg.,Cg, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyw . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | Munstereifeler StralRe / Turmstrale
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 10.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Knotenpunkt ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt . TK 1 (Kreuzung) Miinstereifeler StraBe / SchumannstraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Morgenspitze (Prog-Null)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A VorfahrtsstraBe 2
3
7
2 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
10 a‘\“c"“a\’)
g™
4 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\(/il/iEE/h] [PkﬁfEE/h] [ka?:;/h] [Fi;zh] E(_i] [Fszh] [\Jr:i F\;\; Qsv
1-4 1 1,0 1,0 998,5 973,5 8850 | 0,001| 8840 | 60 (41| A
1 A 1-2 2 214,0 235,5 - 1.800,0 1.636,5( 0,131 1.4225| - | 25| A
1-3 3 5,0 55 1.600,0 1.585,5 1.441,5| 0,003 | 1.436,5| 60| 25| A
3-1 4 6,0 6,5 612,5 598,0 543,510,011 5375 | 60|67 A
3 B 3-4 5 5,0 55 577,5 566,0 514,51 0,010] 5095 | 60| 7,1| A
3-2 6 13,0 14,5 921,0 912,0 829,0 [ 0,016| 8160 [ 60| 44| A
2-3 7 14,0 15,5 1.002,0 993,0 902,5 [ 0,016| 8885 [ 60 (41| A
2 C 2-1 8 204,0 224,5 - 1.800,0 1.636,5| 0,125] 1.4325| - |25 A
2-4 9 18,0 20,0 1.600,0 1.560,0 1.418,0( 0,013 | 1.400,0| 60| 26| A
42 10 15,0 16,5 599,5 566,5 5150 [ 0,029 5000 | 60| 72| A
4 D 4-3 11 1,0 1,0 582,5 571,0 519,0 [ 0,002 5180 | 60| 70| A
4-1 12 1,0 1,0 925,0 924,0 840,0 | 0,001| 8390 | 60| 43| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 220,0 242,0 - 1.800,0 1.636,5| 0,134] 1.416,5| 60| 2,5 A
3 B - 4+5+6 24,0 26,5 - 716,0 6485 [ 0,037| 6245 [ 60| 58| A
2 C - 7+8+9 236,0 259,5 - 1.800,0 1.636,5| 0,144] 1.400,5| 60| 2,6 A
4 D - 10+11+12 17,0 18,5 - 578,0 531,51 0,032] 5145 | 60| 70 A
Gesamt QSV| A
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
CPE*CFz : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Stauldnge
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Munstereifeler StraRe / SchumannstralRe
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 04.11.2020
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotenpunkt ohne LSA

Anl

LISA

Bewertungsmethode

Knote npunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK 1 (Kreuzung)

Innerorts

Miinstereifeler StraBe / SchumannstraBe

PTV } GROUP

the mind of movement

Belastung : Abendspitze (Prog-Null)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A VorfahrtsstraBe 2
3
7
2 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
10 a‘\“c"“a\’)
g™
4 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\(/il/iEE/h] [PkﬁfEE/h] [ka?:;/h] [Fi;zh] E(_i] [Fszh] [\Jr:i F\;\; Qsv
1-4 1 2,0 2,0 841,5 820,5 746,0 | 0,002| 7440 | 60| 48| A
1 A 1-2 2 209,0 230,0 - 1.800,0 1.636,5| 0,128 1.427,5| - | 25| A
1-3 3 2,0 2,0 1.600,0 1.573,0 1.430,0( 0,001 1.428,0| 60| 25| A
3-1 4 9,0 10,0 497,5 468,0 425,510,021 4165 | 60| 86| A
3 B 3-4 5 4,0 4,5 463,5 445,0 404,5 |1 0,010 4005 | 60|90 A
3-2 6 15,0 16,5 928,5 915,5 832,5 [ 0,018| 8175 [ 60| 44| A
2-3 7 26,0 28,5 1.011,0 994,0 903,5 [ 0,029| 8775 [ 60| 41| A
2 C 2-1 8 339,0 373,0 - 1.800,0 1.636,5| 0,207 1.297,5| - | 28| A
2-4 9 33,0 36,5 1.600,0 1.560,0 1.418,0( 0,023 1.3850| 60| 26| A
42 10 18,0 20,0 489,0 450,5 409,5 | 0,044 3915 | 60| 92| A
4 D 4-3 11 4,0 4,5 474,0 455,0 413,5 | 0,010 4095 | 60| 88| A
4-1 12 2,0 2,0 777,0 771,0 701,0 | 0,003] 6990 | 60| 52| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 213,0 234,5 - 1.800,0 1.6350] 0,130] 1.422,0| 60| 2,5 A
3 B - 4+5+6 28,0 31,0 - 632,5 571,51 0,049] 5435 | 60| 66| A
2 C - 7+8+9 398,0 438,0 - 1.800,0 1.635,0] 0,243] 1.237,0| 60| 29| A
4 D - 10+11+12 24,0 26,5 - 465,0 421,0 1 0,057 3970 | 60|91 A
Gesamt QSV| A
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
Cpg.Ck, : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Stauldnge
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Munstereifeler StraRe / SchumannstralRe
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 04.11.2020
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotenpunkt ohne LSA

Anl

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Miinstereifeler StraBe / SchumannstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts A a“(\'v“a%e
Belastung . Abendspitze (Prog-Null - krit) s
Z
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom %
S,
i — %
1 A VorfahrtsstralBe 2 %
3 K3
- 2
2 C <<> VorfahrtsstraBe 8 %
- %
4 %&
3 B v Vorfahrt gewahren! 5 ‘%
6
10 a““:"“a%
g™
4 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\(/il/iEE/h] [PkﬁfEE/h] [ka?:;/h] [Fi;zh] E(_i] [Fszh] {\I:]S] Fg Qsv
1-4 1 2,0 2,0 826,5 806,0 732,5 [ 0,002| 7305 | 60 | 49| A
1 A 1-2 2 218,0 240,0 - 1.800,0 1.636,5| 0,133 1.4185| - |25 A
1-3 3 2,0 2,0 1.600,0 1.573,0 1.430,0| 0,001| 1.4280( 60| 25| A
3-1 4 9,0 10,0 481,0 452,5 411,510,022 4025 | 60| 89| A
3 B 3-4 5 4,0 4,5 447,5 429,5 390,5 [ 0,010 3865 | 60|93 A
3-2 6 15,0 16,5 918,0 905,0 822,5 [ 0,018| 807,5 | 60 | 45| A
2-3 7 26,0 28,5 1.001,0 984,0 894,5 [ 0,029| 8685 | 60 | 41| A
2 C 2-1 8 355,0 390,5 - 1.800,0 1.636,5| 0,217| 1.281,5| - | 28| A
2-4 9 33,0 36,5 1.600,0 1.560,0 1.418,0| 0,023] 1.3850( 60| 26| A
4-2 10 18,0 20,0 472,5 435,0 3955 [ 0,046| 3775 | 60|95 A
4 D 4-3 11 4,0 4,5 457,5 439,0 399,0 [ 0,010 3950 | 60 |91 A
4-1 12 2,0 2,0 762,0 756,0 687,5 [ 0,003| 6855 | 60 |53 A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 222,0 244,0 - 1.800,0 1.638,0| 0,136| 1.416,01 60| 25| A
3 B - 4+5+6 28,0 31,0 - 620,0 560,0 | 0,050| 5320 | 60| 68| A
2 C - 7+8+9 414,0 455,5 - 1.800,0 1.636,5| 0,253] 1.222,5| 12,0] 29| A
4 D - 10+11+12 24,0 26,5 - 449,0 406,5 | 0,059| 3825 | 60|94 A
Gesamt QSV| A
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
Cpg.Ck, : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Stauldnge
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Munstereifeler StraRe / SchumannstralRe
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 04.11.2020
Bearbeiter Abzeichnung Blatt

PTV } GROUP

the mind of movement




Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Anlage 09

Datei . KP09_Munstereifeler-StraBe_L493_MSP_Prog-Null
Projekt : VU Rheinbach HBS 2015
Projekt-Nummer : 821133
Knoten : Minstereifeler StraBe / L493 S5
Knoten : Morgenspitze_Prognose-Null
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Munstereifeler StraBe | 1 1 275 0 0 427 432 1000 988
2 | Mdinstereifeler StraBe | 1 1 582 1 4 29 32 750 680
3 | Minstereifeler StraBe | 1 1 272 4 15 319 321 1000 994
4 L493 1 1 100 0 0 350 357 1152 1129
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz
1 | Muinstereifeler StraBe 0,43 561 6,4 0,5 3 4 A
2 | Muinstereifeler Stra3e 0,04 651 55 0,0 1 1 A
3 | Minstereifeler StralBe 0,32 675 5,3 0,3 2 3 A
4 L493 0,31 779 4,6 0,3 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten ;1142 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1125 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 1,73 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz . 5,52 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulédngen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fir eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 8.2.7

PTV Transport Consult GmbH




Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Anlage 09

Datei : KP09_Munstereifeler-StraBe_L493_ASP_Prog-Null
Projekt : VU Rheinbach HBS 2015
Projekt-Nummer : 821133
Knoten : Munstereifeler StraBe / L493 S5
Knoten : Abendspitze_Prognose-Null
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Minstereifeler StraBe | 1 1 302 0 0 217 220 977 964
2 | Minstereifeler StraBe | 1 1 418 0 0 220 224 881 865
3 | Minstereifeler StraBe | 1 1 302 20 18 334 338 972 960
4 L493 1 1 225 0 0 534 542 1043 1028
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QSsv
Name Fz/h S Fz Fz Fz
1 Munstereifeler StraBe 0,23 747 4.8 0,2 1 2 A
2 | Muinstereifeler Stra3e 0,25 645 5,6 0,2 2 2 A
3 | Minstereifeler StraBe 0,35 626 5,7 0,4 2 3 A
4 L493 0,52 494 7,3 0,7 4 5 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1324 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1305 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 1 2,24 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz . 6,19 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulédngen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.7

HBS (Deutschland)
Pkw-E fir eingestelltes Kapazitéats-Verfahren

PTV Transport Consult GmbH




Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Anlage 09

Datei . Kp09_Minstereifeler-StraBe_L493_ASP_Prog-Null-krit
Projekt : VU Rheinbach HBS 2015
Projekt-Nummer : 821133
Knoten : Munstereifeler StraBe / L493 S5
Knoten : Abendspitze_Prognose-Null-krit
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Minstereifeler StraBe | 1 1 308 0 0 219 222 972 959
2 | Minstereifeler StraBe | 1 1 426 0 0 220 224 875 859
3 | Minstereifeler StraBe | 1 1 302 20 18 342 346 972 961
4 L493 1 1 229 0 0 540 548 1039 1024
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QSsv
Name Fz/h s Fz Fz Fz
1 Munstereifeler StraBe 0,23 740 49 0,2 1 2 A
2 | Muinstereifeler Stra3e 0,26 639 5,6 0,2 2 2 A
3 | Minstereifeler StraBe 0,36 619 5,8 0,4 2 3 A
4 L493 0,53 484 7.4 0,8 4 6 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1340 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1321 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 1 2,31 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz . 6,28 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulédngen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.7

HBS (Deutschland)
Pkw-E fir eingestelltes Kapazitéats-Verfahren

PTV Transport Consult GmbH




Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Anlage 09

Datei . KP10_Minstereifeler-StraBe_Aachener-StraBe_MSP_Prog-Null.krs
Projekt : VU Rheinbach HBS 2015
Projekt-Nummer : 821133
Knoten : Munstereifeler StraBe / Aachener StraB3e S5
Knoten : Morgenspitze_Prognose-Null
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 MUnstereifeler StraBe | 1 1 307 0 0 318 319 961 958
2 Vor dem Dreeser tor 1 1 160 0 0 419 431 1090 1060
3 Aachener StraBe 1 1 204 0 0 352 361 1051 1025
4 Euskirchener Weg 1 1 467 0 0 44 45 826 808
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name Fz/h s Fz Fz Fz
1 | Muinstereifeler StraBe 0,33 640 5,6 0,3 2 3 A
2 Vor dem Dreeser tor 0,40 641 5,6 0,5 2 3 A
3 Aachener StraBBe 0,34 673 5,3 0,4 2 3 A
4 Euskirchener Weg 0,05 764 4,7 0,0 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1156 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1133 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 1,73 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz : 5,50 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulédngen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

HBS (Deutschland)
Pkw-E fir eingestelltes Kapazitéats-Verfahren

KREISEL 8.2.7

PTV Transport Consult GmbH




Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Anlage 09

Datei : KP10_Munstereifeler-StraBe_Aachener-StraBe_ASP_Prog-Null.krs
Projekt : VU Rheinbach HBS 2015
Projekt-Nummer : 821133
Knoten : Munstereifeler StraBe / Aachener StraB3e S5
Knoten : Abendspitze_Prognose-Null
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Minstereifeler StraBe | 1 1 445 99 4 298 298 834 834
2 Vor dem Dreeser tor 1 1 205 23 3 668 668 1046 1046
3 Aachener StraBe 1 1 434 66 | 10 438 444 845 834
4 Euskirchener Weg 1 1 739 94 | 12 149 149 602 602
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QSsv
Name Fz/h s Fz Fz Fz
1 Munstereifeler StraBe 0,36 536 6,7 0,4 2 3 A
2 Vor dem Dreeser tor 0,64 378 9,5 1,2 6 8 A
3 Aachener StralBe 0,53 396 9,1 0,8 4 5 A
4 Euskirchener Weg 0,25 453 7,9 0,2 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1559 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1553 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 3,75 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz . 8,68 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulédngen

LOS - Einstufung

Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.7

© Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

Deutschland: HBS 2015

HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600

HBS (Deutschland)
Pkw-E fir eingestelltes Kapazitéats-Verfahren

PTV Transport Consult GmbH




Verkehrsqualitat nach HBS 2015 Anlage 09

Datei . KP10_Munstereifeler-StraBe_Aachener-StraBe_ASP_Prog-Null-krit.krs
Projekt : VU Rheinbach HBS 2015
Projekt-Nummer : 821133
Knoten : Minstereifeler StralBe / Aachener StralBe S5
Knoten : Abendspitze_Prognose-Null-krit
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 MUnstereifeler StraBe | 1 1 476 99 4 305 305 809 809
2 Vor dem Dreeser Tor 1 1 212 23 3 687 687 1040 1040
3 Aachener StraBe 1 1 434 66 | 10 483 490 845 833
4 Euskirchener Weg 1 1 785 94 | 12 149 149 567 567
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz
1 | Muinstereifeler StraBe 0,38 504 7,1 0,4 2 3 A
2 Vor dem Dreeser Tor 0,66 353 10,1 1,3 6 9 B
3 Aachener StraBBe 0,58 350 10,2 1,0 5 7 B
4 Euskirchener Weg 0,26 418 8,6 0,2 2 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten ;1631 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1624 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 1 4,27 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz ;9,46 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulédngen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fir eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 8.2.7

PTV Transport Consult GmbH




Knotenpunkt ohne LSA AnI

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
MunstergdBchen / SchumannstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) (B
S
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4 g,d\“‘“a““
Belastung : Morgenspitze (Prog-Null)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
& . 5
1 A A~ | Rechts-vor-links 2 z é
3 2 g
© 2
4 Q. 2
& 2 2
2 B AN | Rechts-vor-links 5 3 =
S
6
7
3 C q:{‘ Rechts-vor-links 8
9 /
S
& . huma NNstrage
4 D A~ | Rechts-vor-links 11
12
qLv QLkw+Bus [ CLkwK QKfz (ges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom fzh1| Frzn) | Fzznn | ezmn | rzmg | (s Qsv
1-4 1 0,0 0,0 0,0 2,0
1 A 1-3 2 0,0 0,0 0,0 0,0
1-2 3 0,0 0,0 0,0 0,0
2-1 4 0,0 0,0 0,0 0,0
2 B 2-4 5 0,0 0,0 00 [ 290
2-3 6 0,0 0,0 0,0 5,0
83,0 | 0,000| AB
3-2 7 0,0 0,0 0,0 6,0
3 C 3-1 8 0,0 0,0 0,0 4,0
3-4 9 0,0 0,0 0,0 5,0
4-3 10 0,0 0,0 0,0 3,0
4 D 4-2 11 0,0 0,0 00 [ 330
4-1 12 0,0 0,0 0,0 1,0
dLy . Pkw
O kw+Bus - LKkw+Bus
Qi - Lastzug
Akrz : Kfz
Qges : Summe Kfz
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | Minstergafichen / Schumannstralie
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 06.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Knotenpunkt ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
MunstergdBchen / SchumannstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) (B
S
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4 g,d\“‘“a““
Belastung : Abendspitze (Prog-Null)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
& . 5
1 A A~ | Rechts-vor-links 2 z é
3 2 S
© 2
4 Q. 2
& 2 2
2 B AN | Rechts-vor-links 5 3 =
S
6
7
3 C q:{‘ Rechts-vor-links 8
9 /
S
- 10 chumannstra Be
4 D A~ | Rechts-vor-links 11
12
qLv QLkw+Bus [ CLkwK QKfz (ges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom fzh1| Frzn) | Fzznn | ezmn | rzmg | (s Qsv
1-4 1 0,0 0,0 0,0 4,0
1 A 1-3 2 0,0 0,0 0,0 0,0
1-2 3 0,0 0,0 0,0 1,0
2-1 4 0,0 0,0 0,0 0,0
2 B 2-4 5 0,0 0,0 0,0 16,0
2-3 6 0,0 0,0 0,0 9,0
100,0 | 0,000| A,B
3-2 7 0,0 0,0 0,0 13,0
3 C 3-1 8 0,0 0,0 0,0 4,0
3-4 9 0,0 0,0 0,0 16,0
4-3 10 0,0 0,0 0,0 3,0
4 D 4-2 11 0,0 0,0 00 [ 310
4-1 12 0,0 0,0 0,0 3,0
dLy . Pkw
O kw+Bus - LKkw+Bus
Qi - Lastzug
Akrz : Kfz
Qges : Summe Kfz
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | Minstergafichen / Schumannstralie
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 06.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Einmundung ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 ) )
. . TurmstraBe / MiinstergaBchen
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) )
. A Minstergagche
Lage des Knotenpunktes : Innerorts n
Belastung : Morgenspitze (Prog-Null)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 (/]
1 A f& Rechts-vor-links ?
2 7]
E
3 IS
2 B & Rechts-vor-links &
+ 4 :
5 E
3 C 4’.{" Rechts-vor-links S
6
qLv | Qtkw+Bus | qLkwk [ QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom fzhl| Fzh) | Fzn| (rzvng | rzznl | 1s] Qsv
: A 1-2 1 2,0 0,0 0,0 2,0
1-3 2 0,0 0,0 0,0 0,0
2-3 3 39,0 0,0 00 [ 390
2 B 116,0 | 0,000| A,B
21 4 0,0 0,0 0,0 0,0
3 c 3-1 5 0,0 0,0 0,0 0,0
3-2 6 73,0 2,0 0,0 75,0
quy : Pkw
O kw+Bus - LKw+Bus
k- Lastzug
Akrz . Kfz
ges : Summe Kfz
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | TurmstralRe / Minstergafichen
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 06.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Einmundung ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :
: Abendspitze (Prog-Null)

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

)

TurmstraBe / MiinstergaBchen

Miinstergagcnep,

Belastung
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 v
1 A f& Rechts-vor-links ?
2 17
E
. 3 S v
2 B f& Rechts-vor-links . §
1%}
5 E
3 C 4’.{" Rechts-vor-links S
6
qLv | Qtkw+Bus | qLkwk [ QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom fzhl| Fzh) | Fzn| (rzvng | rzznl | 1s] Qsv
] A 1-2 1 3,0 0,0 0,0 3,0
1-3 2 3,0 0,0 0,0 3,0
2-3 3 61,0 2,0 00 [ 630
2 B 146,0 | 0,000 A,B
21 4 0,0 0,0 0,0 0,0
3 c 3-1 5 1,0 0,0 0,0 1,0
3-2 6 74,0 2,0 00 | 760
quy : Pkw
O kw+Bus - LKw+Bus
k- Lastzug
Akrz . Kfz
ges : Summe Kfz
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | TurmstralRe / Minstergafichen
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 06.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Knotenpunkt ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) Turmstrae / Martnstrabe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4 Martinstrafe
Belastung : Morgenspitze (Prog-Null)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A VorfahrtsstraBe 2 2
< 3 :
£
10 k]
2 D v Vorfahrt gewéahren! 11 g_
12 s
7
3 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4 MartinstraBe
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\(/il/iEE/h] [PkﬁfEE/h] [ka?:;/h] [Fi;zh] E(_i] [Fszh] {\I:]S] '{\;v] Qsv
1-2 1 85,0 86,0 780,5 776,5 767,5 [ 0,111| 6825 [ 60| 53| A
1 A 1-3 2 166,0 173,5 - 1.800,0 1.722,5| 0,096| 1.556,5| - 23| A
1-4 3 40,0 41,0 1.600,0 1.542,5 1.505,0| 0,027] 1.4650] 60| 25| A
4-1 4 54,0 54,5 379,0 287,0 284,5 [ 0,190| 2305 [ 60| 156 B
4 B 4-2 5 32,0 32,0 394,5 336,5 336,5 [ 0,095| 3045 [ 60| 11,8 B
4-3 6 25,0 25,0 956,0 919,5 919,5 [ 0,027| 8945 [ 60| 40| A
3-4 7 16,0 16,5 1.017,0 980,5 951,0 [ 0,017| 9350 [ 60| 39| A
3 C 3-1 8 432,0 444,0 - 1.800,0 1.751,0] 0,247] 1.319,0| - 27| A
3-2 9 6,0 6,0 1.600,0 1.592,0 1.592,0| 0,004] 1.586,0] 60| 23| A
2-3 10 0,0 0,0 389,5 285,5 259,5 [ 0,000| 2595 [ 0,0 | 139 B
2 D 2-4 11 2,0 2,0 385,5 329,0 3290 [ 0,006| 3270 | 60| 11,0 B
2-1 12 75,0 76,0 705,0 705,0 696,0 | 0,108| 6210 | 60| 58| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 291,0 300,5 - 1.800,0 1.742,5| 0,167 1.451,5] 60| 25| A
4 B - 4+5+6 111,0 111,5 - 357,5 3555 [ 0,312 2445 [ 120]| 147 B
3 C - 7+8+9 454,0 466,5 - 1.800,0 1.751,0] 0,259] 1.297,0] 12,0] 28 | A
2 D - 10+11+12 77,0 78,0 - 684,0 6750 [ 0,114] 5980 [ 60| 60| A
Gesamt QSV| B
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
Cpg.Ck, : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Stauldnge
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | TurmstralRe / Martinstralle
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 06.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Knotenpunkt ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) Turmstrae / Martstrabe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4 Martinstrafe
Belastung : Abendspitze (Prog-Null)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A VorfahrtsstraBe 2 2
< 3 :
£
10 g
2 D v Vorfahrt gewéahren! 11 g_
12 5
7
3 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4 MartinstraBe
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\(/il/iEE/h] [PkﬁfEE/h] [ka?:;/h] [Fi;zh] E(_i] [Fszh] {\I:]S] '{\;v] Qsv
1-2 1 129,0 129,0 870,0 867,5 867,5 [ 0,149| 7385 [ 60| 49| A
1 A 1-3 2 350,0 350,0 - 1.800,0 1.800,0| 0,194] 1.450,0| - 251 A
1-4 3 41,0 41,5 1.600,0 1.537,5 1.519,5| 0,027] 1.4785| 60| 24| A
4-1 4 33,0 34,0 288,0 183,5 178,0 | 0,185 1450 | 6,0 [ 248]| C
4 B 4-2 5 28,0 28,0 325,5 255,0 2550 [ 0,110| 2270 | 60| 159 B
4-3 6 38,0 38,5 763,0 746,0 736,5 [ 0,052| 6985 [ 60| 52| A
3-4 7 20,0 20,5 823,5 791,5 772,0 [ 0,026| 7520 | 60| 48| A
3 C 3-1 8 330,0 335,0 - 1.800,0 1.773,5| 0,186| 1.443,5| - 251 A
3-2 9 13,0 13,0 1.600,0 1.595,0 1.595,0| 0,008| 1.582,0] 60| 23| A
2-3 10 8,0 8,0 320,5 212,0 212,0 [ 0,038| 2040 | 60| 176 B
2 D 2-4 11 3,0 3,0 319,0 250,0 250,0 [ 0,012| 2470 | 60| 146 B
2-1 12 142,0 142,5 795,5 794,5 7915 [ 0,179| 6495 [ 60| 55| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 520,0 520,5 - 1.800,0 1.798,0]| 0,289] 1.278,0] 12,0] 28 | A
4 B - 4+5+6 99,0 100,5 - 289,5 2850 [ 0,347| 1860 [ 120]| 193 B
3 C - 7+8+9 363,0 368,5 - 1.800,0 1.773,5| 0,205]| 1.4105] 60| 26 | A
2 D - 10+11+12 153,0 153,5 - 670,5 6685 [ 0,229| 5155 [ 60| 70| A
Gesamt QSV| C
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
Cpg.Ck, : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Stauldnge
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | TurmstralRe / Martinstralle
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 06.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Knotenpunkt ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
TurmstraBe / SchumannstraBe
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung) s
ch
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4 UMannstrage
Belastung : Morgenspitze (Prog-Null)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
& &
1 A A | Rechts-vor-links 2 L
0
3 E
2 &
& - g
2 B A | Rechts-vor-links 5 5
~
6
7
3 @ vr% Rechts-vor-links 8
9
&~ — Schumannstrage
4 D A | Rechts-vor-links 11
12
qLv | qukw+Bus | qLkwk | QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | tFzn) | Fzznl | (Fzznn | trzmg | s Qsv
1-2 1 11,0 0,0 0,0 11,0
1 A 1-3 2 26,0 0,0 00 | 260
1-4 3 4,0 0,0 0,0 4,0
2-3 4 11,0 0,0 0,0 11,0
2 B 2-4 5 33,0 1,0 00 | 340
2-1 6 5.0 0,0 0,0 5,0
213,01 0,000 A,B
3-4 7 6,0 0,0 0,0 6,0
3 C 3-1 8 20,0 0,0 00 | 200
3-2 9 18,0 0,0 0,0 18,0
4 -1 10 4,0 0,0 0,0 4,0
4 D 4-2 11 66,0 2,0 00 | 680
4-3 12 6,0 0,0 0,0 6,0
Ay : Pkw
Qixw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak, : Kfz
Ages : Summe Kfz
ty 2 . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | TurmstraRe / Schumannstralle
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 06.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Knotenpunkt ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt

: TK1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

A

TurmstraBe / SchumannstraBe

Schumg NNstrage

Belastung : Abendspitze (Prog-Null)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
& &
1 A A | Rechts-vor-links 2 L
0
3 E
2 &
& - g
2 B A | Rechts-vor-links 5 5
~
6
7
3 C vr% Rechts-vor-links 8
9
% 10 SChUmannstraBe
4 D A | Rechts-vor-links 11
12
qLv | qukw+Bus | qLkwk | QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | tFzn) | Fzznl | (Fzznn | trzmg | s Qsv
1-2 1 20,0 0,0 00 | 200
1 A 1-3 2 18,0 0,0 0,0 18,0
1-4 3 4,0 0,0 0,0 4,0
2-3 4 2,0 0,0 0,0 2,0
2 B 2-4 5 52,0 2,0 0,0 54,0
2-1 6 9,0 0,0 0,0 9,0
215,0 [ 0,000 A,B
3-4 7 4,0 0,0 0,0 4,0
3 C 3-1 8 16,0 0,0 0,0 16,0
3-2 9 4,0 0,0 0,0 4,0
4 -1 10 4,0 0,0 0,0 4,0
4 D 4-2 11 72,0 2,0 00 | 740
4-3 12 6,0 0,0 0,0 6,0
Ay : Pkw
Qixw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak, : Kfz
Ages : Summe Kfz
ty 2 . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | TurmstraRe / Schumannstralle
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 06.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Anlage 09

7.7 Rechnerische Leistungsfahigkeitsnachweise (Prognose-Plan-Fall)

GROUP © 2020 PTV Transport Consult GmbH

the mind of movement



Einmundung ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 I
Miinstereifeler StraBe / TurmstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) \ %
: %
Lage des Knotenpunktes : Innerorts “’?%
Belastung : Morgenspitze (Prog-Plan) /&u%
%
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
e
2
2 s
1 A <<> VorfahrtsstraBe N
3
4 G
2 B v Vorfahrt gewahren! 2
6 o
7 S
3 C @ Vorfahrtsstrale o
qFz qPE Gre Cee Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fz/h] | [Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | tFzzh1 | 11 | tFzzbg | imi| 10 Qsv
: A 1-3 2 224,0 246,5 - 1.800,0 | 1.636,5|0,137| 1.4125] - [25| A
1-2 3 49,0 54,0 1.600,0 1.581,0 | 1.437,5|0,034| 1.388,5( 60| 26| A
5 B 2-1 4 30,0 33,0 642,5 615,0 559,0 [ 0,054 5290 | 60| 68| A
2-3 6 15,0 16,5 885,5 883,5 803,0 | 0,019| 7880 | 60| 46| A
3 c 3-2 7 16,0 17,5 942,0 930,5 846,0 | 0,019 830,0 | 60| 43| A
3-1 8 147,0 161,5 - 1.800,0 | 1.636,5[/0,090( 1.4895| - [24| A
Mischstrome
2 B - 4+6 45,0 49,5 - 678,0 616,5 | 0,073| 5715 | 60| 63| A
3 C - 7+8 163,0 179,5 - 1.800,0 | 1.6350( 0,100| 1.472,0( 60| 24| A
Gesamt QSV| A
dr, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
Cpg.,Cg, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyw . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | Munstereifeler StralRe / Turmstrale
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 10.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Einmundung ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 I
Miinstereifeler StraBe / TurmstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) \ %
: %
Lage des Knotenpunktes : Innerorts “’?%
Belastung : Abendspitze (Prog-Plan) /&u%
%
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
e
2
2 s
1 A <<> VorfahrtsstraBe N
3
4 G
2 B v Vorfahrt gewahren! 2
6 o
7 w®
3 C @ Vorfahrtsstrale o
qFz qPE Gre Cee Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fz/h] | [Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | tFzzh1 | 11 | tFzzbg | imi| 10 Qsv
: A 1-3 2 215,0 236,5 - 1.800,0 | 1.636,5|0,131| 1.421,5] - [25| A
1-2 3 58,0 64,0 1.600,0 1.584,0 | 1.440,0(0,040| 1.382,0( 60| 26| A
5 B 2-1 4 41,0 45,0 509,0 497,5 452,5 | 0,090 4115 | 60 87| A
2-3 6 6,0 6,5 890,5 890,5 809,5 | 0,007| 8035 | 60| 45| A
3 c 3-2 7 12,0 13,0 942,0 932,5 847,5 | 0,014| 8355 | 60|43 A
3-1 8 327,0 359,5 - 1.800,0 | 1.636,5[0,200( 1.309,5| - [27| A
Mischstrome
2 B - 4+6 47,0 51,5 - 531,0 4845 | 0,097 4375 | 60 (82| A
3 C - 7+8 339,0 373,0 - 1.800,0 | 1.636,5|0,207| 1.297,5( 60| 28| A
Gesamt QSV| A
dr, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
Cpg.,Cg, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyw . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | Munstereifeler StralRe / Turmstrale
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 10.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Einmundung ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 N
Miinstereifeler StraBe / TurmstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) *
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Abendspitze (Prog-Plan - krit)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
Z,
2
2 %
1 A <<> VorfahrtsstraBe . Ch
4
2 B v Vorfahrt gewahren! .
.
3 C @ Vorfahrtsstrale o
qFz qPE Gre Cee Crz Xi R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [Fz/h] | [Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | tFzzh1 | 11 | tFzzbg | imi| 10 Qsv
: A 1-3 2 224,0 246,5 - 1.800,0 | 1.636,5|0,137| 1.4125] - [25| A
1-2 3 58,0 64,0 1.600,0 1.584,0 | 1.440,0( 0,040 1.382,0] 6,0 [ 26| A
5 B 2-1 4 41,0 45,0 492,5 480,5 437,0 | 0,094 3960 | 60 (91| A
2-3 6 6,0 6,5 881,0 881,0 801,0 | 0,007| 7950 | 60| 45| A
3 c 352 7 12,0 13,0 932,5 923,0 839,0 | 0,014| 8270 | 60| 44| A
3-1 8 342,0 376,0 - 1.800,0 | 1.636,5[0,209( 1.2945| - [28| A
Mischstrome
2 B - 4+6 47,0 51,5 - 510,0 4655 | 0,101 4185 | 60 86| A
3 C - 7+8 354,0 389,5 - 1.800,0 | 1.636,5|0,216( 1.282,5| 60 28| A
Gesamt QSV| A
dr, . Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe . Grundkapazitat
Cpg.Cg, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyw . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | Munstereifeler StralRe / Turmstrale
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 10.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Knotenpunkt ohne LSA

Anl

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt . TK 1 (Kreuzung) Miinstereifeler StraBe / SchumannstraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Morgenspitze (Prog-Plan)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A VorfahrtsstraBe 2
3
7
2 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
10 a‘\“c"“a\’)
g™
4 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\(/il/iEE/h] [PkﬁfEE/h] [ka?:;/h] [Fi;zh] E(_i] [Fszh] [\Jr:i F\;\; Qsv
1-4 1 1,0 1,0 995,0 970,0 882,0 | 0,001| 8810 | 60 (41| A
1 A 1-2 2 218,0 240,0 - 1.800,0 1.636,5| 0,133| 1.4185| - | 25| A
1-3 3 5,0 55 1.600,0 1.585,5 1.441,5| 0,003 | 1.436,5| 60| 25| A
3-1 4 6,0 6,5 607,0 592,5 5385 | 0,011 5325 | 60| 68| A
3 B 3-4 5 5,0 55 572,0 560,5 509,5 | 0,010] 5045 | 60| 71| A
3-2 6 13,0 14,5 916,5 907,5 8250 [ 0,016| 8120 [ 60| 44| A
2-3 7 14,0 15,5 997,5 988,5 8985 [ 0,016| 8845 [ 60 (41| A
2 C 2-1 8 207,0 227,5 - 1.800,0 1.636,5| 0,126] 1.4295| - |25 A
2-4 9 18,0 20,0 1.600,0 1.560,0 1.418,0( 0,013 | 1.400,0| 60| 26| A
42 10 15,0 16,5 594,0 561,5 510,5 [ 0,029 4955 | 60| 73| A
4 D 4-3 11 1,0 1,0 577,0 565,5 514,0 [ 0,002 5130 | 60| 70| A
4-1 12 1,0 1,0 921,5 920,5 837,0 | 0,001| 8360 | 60 43| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 224,0 246,5 - 1.800,0 1.636,5| 0,137] 1.412,5| 60| 2,5 A
3 B - 4+5+6 24,0 26,5 - 716,0 6485 [ 0,037| 6245 [ 60| 58| A
2 C - 7+8+9 239,0 263,0 - 1.800,0 1.636,5| 0,146] 1.397,5| 60| 2,6 A
4 D - 10+11+12 17,0 18,5 - 578,0 531,51 0,032] 5145 | 60| 70 A
Gesamt QSV| A
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
CPE*CFz : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Stauldnge
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Munstereifeler StraRe / SchumannstralRe
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 04.11.2020
Bearbeiter Abzeichnung Blatt

PTV } GROUP

the mind of movement




Knotenpunkt ohne LSA

Anl

LISA

Bewertungsmethode

Knote npunkt

Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK 1 (Kreuzung)

Innerorts

Miinstereifeler StraBe / SchumannstraBe

PTV } GROUP

the mind of movement

Belastung : Abendspitze (Prog-Plan)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A VorfahrtsstraBe 2
3
7
2 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
10 a‘\“c"“a\’)
g™
4 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\(/il/iEE/h] [PkﬁfEE/h] [ka?:;/h] [Fi;zh] E(_i] [Fszh] [\Jr:i F\;\; Qsv
1-4 1 2,0 2,0 839,0 818,0 743,5 1 0,002| 741,51 60(49| A
1 A 1-2 2 212,0 233,0 - 1.800,0 1.636,5| 0,129 1.4245| - | 25| A
1-3 3 2,0 2,0 1.600,0 1.573,0 1.430,0( 0,001 1.428,0| 60| 25| A
3-1 4 9,0 10,0 493,5 464,0 422,0 1 0,022] 4130 | 60| 87| A
3 B 3-4 5 4,0 4,5 459,5 441,0 401,0 |1 0,010] 3970 | 60| 91| A
3-2 6 15,0 16,5 925,0 912,0 829,0 [ 0,018| 8140 [ 60| 44| A
2-3 7 26,0 28,5 1.007,5 990,5 900,5 [ 0,029| 8745 [ 60 (41| A
2 C 2-1 8 342,0 376,0 - 1.800,0 1.636,5| 0,209] 1.2945| - | 28| A
2-4 9 33,0 36,5 1.600,0 1.560,0 1.418,0( 0,023 1.3850| 60| 26| A
42 10 18,0 20,0 485,0 446,5 406,0 | 0,045 3880 | 60| 93| A
4 D 4-3 11 4,0 4,5 470,0 451,0 410,0 | 0,010 4060 | 60| 89| A
4-1 12 2,0 2,0 774,5 768,5 698,5 | 0,003| 6965 | 60| 52| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 216,0 237,5 - 1.800,0 1.636,5| 0,132] 1.420,5| 60| 2,5 A
3 B - 4+5+6 28,0 31,0 - 620,0 560,0 | 0,050| 5320 | 60| 68| A
2 C - 7+8+9 401,0 441,0 - 1.800,0 1.636,5| 0,245] 1.2355| 60| 2,9 A
4 D - 10+11+12 24,0 26,5 - 457,0 414,0 1 0,058 3900 | 60] 92| A
Gesamt QSV| A
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
Cpg.Ck, : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Stauldnge
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Munstereifeler StraRe / SchumannstralRe
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 04.11.2020
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotenpunkt ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt . TK 1 (Kreuzung) Miinstereifeler StraBe / SchumannstraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Abendspitze (Prog-Plan - krit)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A VorfahrtsstraBe 2
3
7
2 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
10 a““5x<a\’>
g™
4 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\(/il/iEE/h] [PkﬁfEE/h] [ka?:;/h] [Fi;zh] E(_i] [Fszh] {\I:]S] Fg Qsv
1-4 1 2,0 2,0 823,5 803,0 730,0 | 0,002 7280 | 60| 49| A
1 A 1-2 2 221,0 243,0 - 1.800,0 1.636,5| 0,135| 1.4155( - |25 A
1-3 3 2,0 2,0 1.600,0 1.573,0 1.430,0| 0,001 1.428,0( 60 | 25 A
3-1 4 9,0 10,0 477,0 448,5 407,5 1 0,022 3985 | 60| 90| A
3 B 3-4 5 4,0 4,5 4440 426,0 387,5 [ 0,011| 3835 | 60 94| A
3-2 6 15,0 16,5 915,0 902,0 820,0 [ 0,018| 8050 | 60 |45 A
2-3 7 26,0 28,5 997,5 980,5 891,5 [ 0,029| 8655 | 60 |42 A
2 C 2-1 8 358,0 394,0 - 1.800,0 1.636,5| 0,219] 1.2785| - | 28| A
2-4 9 33,0 36,5 1.600,0 1.560,0 1.418,0| 0,023 1.3850( 60 | 26 A
42 10 18,0 20,0 468,5 431,0 392,0 | 0,046| 3740 | 60| 96| A
4 D 4-3 11 4,0 4,5 453,5 435,5 396,0 | 0,010 3920 | 60]92| A
4-1 12 2,0 2,0 759,5 753,5 6850 | 0,003 6830 | 60|53| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 225,0 247,5 - 1.800,0 1.636,5| 0,138] 1.411,5| 60| 25 A
3 B - 4+5+6 28,0 31,0 - 608,0 549,0 | 0,051| 5210 | 60| 69| A
2 C - 7+8+9 417,0 458,5 - 1.800,0 1.636,5| 0,255] 1.219,5| 12,0]| 3,0 A
4 D - 10+11+12 24,0 26,5 - 449,0 406,5 | 0,059| 3825 | 60|94 A
Gesamt QSV| A
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
CPE*CFz : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Stauldnge
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Munstereifeler StraRe / SchumannstralRe
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 04.11.2020
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Anlage 09

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.7

HBS (Deutschland)
Pkw-E fir eingestelltes Kapazitéats-Verfahren

Datei . Kp09_Minstereifeler-StraBe_L493_MSP_Prog-Plan
Projekt : VU Rheinbach HBS 2015
Projekt-Nummer : 821133
Knoten : Munstereifeler StraBe / L493 S5
Knoten : Morgenspitze_Prognose-Plan
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Minstereifeler StraBe | 1 1 277 0 0 428 433 998 986
2 | Minstereifeler StraBe | 1 1 585 1 4 29 32 748 678
3 | Minstereifeler StraBe | 1 1 272 4 15 324 326 1000 994
4 L493 1 1 101 0 0 352 359 1151 1129
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QSsv
Name Fz/h s Fz Fz Fz
1 Munstereifeler StraBe 0,43 558 6,4 0,5 3 4 A
2 | Muinstereifeler Stra3e 0,04 649 55 0,0 1 1 A
3 | Minstereifeler StraBe 0,33 670 5,4 0,3 2 3 A
4 L493 0,31 777 4.6 0,3 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1150 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1133 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 1,75 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz . 5,55 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulédngen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

PTV Transport Consult GmbH




Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Anlage 09

Datei . KP09_Munstereifeler-StraBe_L493_ASP_Prog-Plan
Projekt : VU Rheinbach HBS 2015
Projekt-Nummer : 821133
Knoten : Munstereifeler StraBe / L493 S5
Knoten : Abendspitze_Prognose-Plan
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Minstereifeler StraBe | 1 1 305 0 0 218 221 975 962
2 | Muinstereifeler StraBe | 1 1 422 0 0 221 225 878 862
3 | Minstereifeler StraBe | 1 1 302 20 18 337 341 972 961
4 L493 1 1 227 0 0 537 545 1041 1026
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name Fz/h S Fz Fz Fz
1 Munstereifeler StraBe 0,23 744 4,8 0,2 1 2 A
2 | Muinstereifeler Stra3e 0,26 641 5,6 0,2 2 2 A
3 | Minstereifeler StraBe 0,35 624 5,8 0,4 2 3 A
4 L493 0,52 489 7,3 0,8 4 5 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1332 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1313 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 1 2,27 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz . 6,23 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulédngen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung
Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.7

HBS (Deutschland)
Pkw-E fir eingestelltes Kapazitéats-Verfahren

PTV Transport Consult GmbH




Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Anlage 09

Datei . Kp09_Minstereifeler-StraBe_L493_ASP_Prog-Plan-krit
Projekt : VU Rheinbach HBS 2015
Projekt-Nummer : 821133
Knoten : Munstereifeler StraBe / L493 S5
Knoten : Abendspitze_Prognose_Plan-krit
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 MUnstereifeler StraBe | 1 1 311 0 0 220 223 970 957
2 | Munstereifeler StraBe | 1 1 430 0 0 221 225 871 856
3 | Minstereifeler StraBe | 1 1 302 20 | 18 345 349 972 961
4 L493 1 1 231 0 0 543 551 1037 1022
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 Qsv
Name Fz/h s Fz Fz Fz
1 | Munstereifeler StralBe 0,23 737 4,9 0,2 1 2 A
2 | Muinstereifeler Stral3e 0,26 635 5,7 0,2 2 2 A
3 | Munstereifeler StraBe 0,36 616 5,8 0,4 2 3 A
4 L493 0,53 479 7,5 0,8 4 6 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1348 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1329 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten 1 2,34 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz : 6,33 spro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulédngen

LOS - Einstufung

Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.7

© Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

Deutschland: HBS 2015

HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600

HBS (Deutschland)
Pkw-E fir eingestelltes Kapazitéats-Verfahren

PTV Transport Consult GmbH




Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Anlage 09

Datei : KP10_Munstereifeler-StraBe_Aachener-StraBe_MSP_Prog-Plan.krs
Projekt : VU Rheinbach HBS 2015
Projekt-Nummer : 821133
Knoten : Munstereifeler StraBe / Aachener StraB3e S5
Knoten : Morgenspitze_Prognose-Plan
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | qg-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Minstereifeler StraBe | 1 1 308 74 | 31 322 323 947 944
2 Vor dem Dreeser Tor 1 1 162 30 1 421 433 1084 1054
3 Aachener StraBe 1 1 205 49 | 13 355 364 1041 1015
4 Euskirchener Weg 1 1 471 104 | 27 44 45 804 786
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QSsv
Fz/h S Fz Fz Fz
1 Munstereifeler StraBe 0,34 622 5,8 0,4 2 3 A
2 Vor dem Dreeser Tor 0,40 633 5,7 0,5 2 4 A
3 Aachener Stral3e 0,35 660 5,4 0,4 2 3 A
4 Euskirchener Weg 0,06 742 4,9 0,0 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1165 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1142 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 1,78 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz . 5,61 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulédngen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)

LOS - Einstufung

Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.7

HBS (Deutschland)
Pkw-E fir eingestelltes Kapazitéats-Verfahren

PTV Transport Consult GmbH




Verkehrsqualitat nach HBS 2015

Anlage 09

Datei : KP10_Minstereifeler-StraBe_Aachener-StraBe_ASP_Prog-Plan.krs
Projekt : VU RHeinbach HBS 2015
Projekt-Nummer : 821133
Knoten . Munstereifeler StraBe / Aachener StraBe S5
Knoten : Abendspitze_Prognose-Plan
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Minstereifeler StraBe | 1 1 446 99 4 301 301 833 833
2 Vor dem Dreeser Tor 1 1 207 23 3 671 671 1045 1045
3 Aachener StraBe 1 1 435 66 | 10 441 447 844 833
4 Euskirchener Weg 1 1 743 94 | 12 149 149 599 599
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QSsv
Name Fz/h s Fz Fz Fz
1 Munstereifeler StraBe 0,36 532 6,8 0,4 2 3 A
2 Vor dem Dreeser Tor 0,64 374 9,6 1,2 6 8 A
3 Aachener Stral3e 0,53 392 9,2 0,8 4 6 A
4 Euskirchener Weg 0,25 450 8,0 0,2 1 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1568 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1562 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 3,80 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz . 8,76 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulédngen

LOS - Einstufung

Verwendung der Pkw-Einheiten

KREISEL 8.2.7

Deutschland: HBS 2015
: HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
: Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
: HBS (Deutschland)
Pkw-E fir eingestelltes Kapazitéats-Verfahren

PTV Transport Consult GmbH




Verkehrsqualitat nach HBS 2015 Anlage 09

Datei : KP10_Munstereifeler-StraBe_Aachener-StraBe_ASP_Prog-Plan-krit.krs
Projekt : VU Rheinbach HBS 2015
Projekt-Nummer : 821133
Knoten . Munstereifeler StraBe / Aachener StraBe S5
Knoten : Abendspitze_Pronose-Plan-krit
Verkehrsstarke und Kapazitat
n-in | n-K | g-Kreis |FuBg.| Rad | g-e-vorh g-e-vorh g-e-max g-e-max
Name - - Pkw-E/h | Fg/h |Rad/h Kfz/h Pkw-E/h Pkw-E/h Kfz/h
1 Minstereifeler StraBe | 1 1 477 99 4 308 308 808 808
2 Vor dem Dreeser Tor 1 1 214 23 3 690 690 1038 1038
3 Aachener Stral3 1 1 435 66 | 10 486 493 844 832
4 Euskirchener Weg 1 1 789 94 | 12 149 149 564 564
Verkehrsqualitat
X Reserve Wz L L-95 L-99 QSsv
Name - Fz/h s Fz Fz Fz
1 Munstereifeler StraBe 0,38 500 7,2 0,4 2 3 A
2 Vor dem Dreeser Tor 0,66 348 10,3 1,4 6 9 B
3 Aachener Stral3 0,58 346 10,4 1,0 5 7 B
4 Euskirchener Weg 0,26 415 8,7 0,2 2 2 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 1640 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1633 Kfz/h
Summe aller Wartezeiten : 4,34 (Kfz*h)/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Kfz . 9,57 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Deutschland: HBS 2015
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 mit T = 3600
Staulédngen : Wu, 1997 (= HBS, CH + HCM)
LOS - Einstufung : HBS (Deutschland)
Verwendung der Pkw-Einheiten : Pkw-E fir eingestelltes Kapazitats-Verfahren
KREISEL 8.2.7

PTV Transport Consult GmbH




Knotenpunkt ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
MiinstergaBchen / SchumannstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4
Belastung : Morgenspitze (Prog-Plan)
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
¢ . 5
1 A A | Rechts-vor-links 2 z é
3 El S
T 2
2 B Af{‘ Rechts-vor-links 5 S =
5
6
7
3 C "5:. Rechts-vor-links 8
9
10
4 D "5:. Rechts-vor-links 1
12
qLv | qikw+Bus | qLkwk | QKfz qges tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom fzh1| (Fzhy | tFzzng | tezmn | ezzma | (s Qsv
1-4 1 0,0 0,0 0,0 2,0
1 A 1-3 2 0,0 0,0 0,0 0,0
1-2 3 0,0 0,0 0,0 0,0
21 4 0,0 0,0 0,0 0,0
2 B 2-4 5 0,0 0,0 00 [ 290
2-3 6 0,0 0,0 0,0 5,0
88,0 | 0,000| AB
3-2 7 0,0 0,0 0,0 6,0
3 C 31 8 0,0 0,0 0,0 4,0
3-4 9 0,0 0,0 0,0 5,0
4-3 10 0,0 0,0 0,0 3,0
4 D 4-2 11 0,0 0,0 00 [ 330
4-1 12 0,0 0,0 0,0 1,0
quy : Pkw
O yw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak, : Kfz
Oges : Summe Kfz
tw 2 . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | Minstergafichen / Schumannstralie
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 06.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Knotenpunkt ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
MunstergdBchen / SchumannstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) (B
o
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4 g,d\“‘“a““
Belastung : Abendspitze (Prog-Plan)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
& . 5
1 A A~ | Rechts-vor-links 2 z é
3 2 S
© 2
4 Q. 2
& 2 2
2 B AN | Rechts-vor-links 5 3 =
S
6
7
3 C q:{‘ Rechts-vor-links 8
9 /
S
& . huma NNStrage
4 D A~ | Rechts-vor-links 11
12
qLv QLkw+Bus [ CLkwK QKfz (ges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom fzh1| Frzn) | Fzznn | ezmn | rzmg | (s Qsv
1-4 1 0,0 0,0 0,0 4,0
1 A 1-3 2 0,0 0,0 0,0 0,0
1-2 3 0,0 0,0 0,0 1,0
2-1 4 0,0 0,0 0,0 0,0
2 B 2-4 5 0,0 0,0 0,0 16,0
2-3 6 0,0 0,0 0,0 9,0
100,0 | 0,000| A,B
3-2 7 0,0 0,0 0,0 13,0
3 C 3-1 8 0,0 0,0 0,0 4,0
3-4 9 0,0 0,0 0,0 16,0
4-3 10 0,0 0,0 0,0 3,0
4 D 4-2 11 0,0 0,0 00 [ 310
4-1 12 0,0 0,0 0,0 3,0
dLy . Pkw
O kw+Bus - LKkw+Bus
Qi - Lastzug
Akrz : Kfz
Qges : Summe Kfz
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | Minstergafichen / Schumannstralie
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 06.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Einmundung ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 ) )
) . TurmstraBe / MiinstergéBchen
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) .
. A Minstergapche
Lage des Knotenpunktes : Innerorts n
Belastung : Morgenspitze (Prog-Plan)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 (7]
1 A ﬁ.*" Rechts-vor-links 5
2 7]
E
3 IS
2 B & | Rechts-vor-links &
4+ 4 g
5 E
3 C 4'.*" Rechts-vor-links <
6
gLv | Qkw+Bus | QLkwK | QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom 1| tfzh) | Fzznl | trzn | trzmn | (s) Qsv
: A 1-2 1 2,0 0,0 0,0 2,0
1-3 2 0,0 0,0 0,0 0,0
2-3 3 39,0 0,0 00 | 390
2 B 116,0 | 0,000 A,B
2 -1 4 0,0 0,0 0,0 0,0
3 c 3-1 5 0,0 0,0 0,0 0,0
3-2 6 73,0 2,0 00 | 750
duy . Pkw
O kw+Bus - Lkw+Bus
Qwk - Lastzug
Akiz 1 Kfz
ges : Summe Kifz
twz : Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | TurmstralRe / Minstergafichen
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 06.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Einmundung ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes :
: Abendspitze (Prog-Plan)

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

)

TurmstraBe / MiinstergaBchen

Miinstergapgcnep,

Belastung
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 v
1 A f& Rechts-vor-links ?
2 17
E
. 3 S v
2 B f& Rechts-vor-links . §
1%}
5 E
3 C 4’.{" Rechts-vor-links S
6
qLv | Qtkw+Bus | qLkwk [ QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom fzhl| Fzh) | Fzn| (rzvng | rzznl | 1s] Qsv
] A 1-2 1 3,0 0,0 0,0 3,0
1-3 2 3,0 0,0 0,0 3,0
2-3 3 61,0 2,0 00 [ 630
2 B 146,0 | 0,000 A,B
21 4 0,0 0,0 0,0 0,0
3 c 3-1 5 1,0 0,0 0,0 1,0
3-2 6 74,0 2,0 00 | 760
quy : Pkw
O kw+Bus - LKw+Bus
k- Lastzug
Akrz . Kfz
ges : Summe Kfz
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | TurmstralRe / Minstergafichen
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 06.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Knotenpunkt ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) Turmstrae / Martnstrabe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4 Martinstrafe
Belastung : Morgenspitze (Prog-Plan)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A VorfahrtsstraBe 2 2
Q 3 :
£
10 k]
2 D v Vorfahrt gewéahren! 11 g_
12 s
7
3 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4 MartinstraBe
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\(/il/iEE/h] [PkﬁfEE/h] [ka?:;/h] [Fi;zh] E(_i] [Fszh] {\I:]S] '{\;v] Qsv
1-2 1 85,0 86,0 780,5 776,5 767,5 [ 0,111| 6825 [ 60| 53| A
1 A 1-3 2 166,0 173,5 - 1.800,0 1.722,5| 0,096| 1.556,5| - 23| A
1-4 3 40,0 41,5 1.600,0 1.542,5 1.486,0| 0,027] 1.4460] 60| 25| A
4-1 4 54,0 54,5 379,0 287,0 284,5 [ 0,190| 2305 [ 60| 156 B
4 B 4-2 5 32,0 32,0 394,5 336,5 336,5 [ 0,095| 3045 [ 60| 11,8 B
4-3 6 25,0 25,0 956,0 919,5 919,5 [ 0,027| 8945 [ 60| 40| A
3-4 7 16,0 16,5 1.017,0 980,5 951,0 [ 0,017| 9350 [ 60| 39| A
3 C 3-1 8 432,0 444,0 - 1.800,0 1.751,0] 0,247] 1.319,0| - 27| A
3-2 9 6,0 6,0 1.600,0 1.592,0 1.592,0| 0,004] 1.586,0] 60| 23| A
2-3 10 0,0 0,0 389,5 285,5 259,5 [ 0,000| 2595 [ 0,0 | 139 B
2 D 2-4 11 2,0 2,0 385,5 329,0 3290 [ 0,006| 3270 | 60| 11,0 B
2-1 12 75,0 76,0 705,0 705,0 696,0 | 0,108| 6210 | 60| 58| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 291,0 301,0 - 1.800,0 1.741,0| 0,167] 14500 60| 25| A
4 B - 4+5+6 111,0 111,5 - 357,5 3555 [ 0,312 2445 [ 120]| 147 B
3 C - 7+8+9 454,0 466,5 - 1.800,0 1.751,0] 0,259] 1.297,0] 12,0] 28 | A
2 D - 10+11+12 77,0 78,0 - 684,0 6750 [ 0,114] 5980 [ 60| 60| A
Gesamt QSV| B
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
Cpg.Ck, : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Stauldnge
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | TurmstralRe / Martinstralle
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 06.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Knotenpunkt ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) Turmstrae / Martnstrabe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4 Martinstrafe
Belastung : Abendspitze (Prog-Plan)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1 A VorfahrtsstraBe 2 2
< 3 :
£
10 k]
2 D v Vorfahrt gewéahren! 11 g_
12 5
7
3 C <<> VorfahrtsstraBe 8
9
4 MartinstraBe
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [F(lF/Zh] [Pk\(/il/iEE/h] [PkﬁfEE/h] [ka?:;/h] [Fi;zh] E(_i] [Fszh] {\I:]S] '{\;v] Qsv
1-2 1 129,0 129,0 870,0 867,5 867,5 [ 0,149| 7385 [ 60| 49| A
1 A 1-3 2 350,0 350,0 - 1.800,0 1.800,0| 0,194] 1.450,0| - 251 A
1-4 3 41,0 41,5 1.600,0 1.537,5 1.519,5| 0,027] 1.4785| 60| 24| A
4-1 4 33,0 34,0 288,0 183,5 178,0 | 0,185 1450 | 6,0 [ 248]| C
4 B 4-2 5 28,0 28,0 325,5 255,0 2550 [ 0,110| 2270 | 60| 159 B
4-3 6 38,0 38,5 763,0 746,0 736,5 [ 0,052| 6985 [ 60| 52| A
3-4 7 20,0 20,5 823,5 791,5 772,0 [ 0,026| 7520 | 60| 48| A
3 C 3-1 8 330,0 335,0 - 1.800,0 1.773,5| 0,186| 1.443,5| - 251 A
3-2 9 13,0 13,0 1.600,0 1.595,0 1.595,0| 0,008| 1.582,0] 60| 23| A
2-3 10 8,0 8,0 320,5 212,0 212,0 [ 0,038| 2040 | 60| 176 B
2 D 2-4 11 3,0 3,0 319,0 250,0 250,0 [ 0,012| 2470 | 60| 146 B
2-1 12 142,0 142,5 795,5 794,5 7915 [ 0,179| 6495 [ 60| 55| A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 520,0 520,5 - 1.800,0 1.798,0]| 0,289] 1.278,0] 12,0] 28 | A
4 B - 4+5+6 99,0 100,5 - 289,5 2850 [ 0,347| 1860 [ 120]| 193 B
3 C - 7+8+9 363,0 368,5 - 1.800,0 1.773,5| 0,205]| 1.4105] 60| 26 | A
2 D - 10+11+12 153,0 153,5 - 670,5 6685 [ 0,229| 5155 [ 60| 70| A
Gesamt QSV| C
Ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpg : Grundkapazitat
Cpg.Ck, : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Stauldnge
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | TurmstralRe / Martinstralle
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 06.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Knotenpunkt ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
TurmstraBe / SchumannstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
4 SchumannstraB
Lage des Knotenpunktes : Innerorts e
Belastung : Morgenspitze (Prog-Plan)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
& &
1 A A | Rechts-vor-links 2 g
%]
3 E
2
& - g
2 B A | Rechts-vor-links 5 E
6
7
3 C 1‘% Rechts-vor-links 8
9 I
« 10 SchumannstraBe
4 D A | Rechts-vor-links 11
12
qLv QLkw+Bus [ CLkwK QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom fzhl| fzzn) | Fzzng | ezl | ezl | 1s] Qsv
1-2 1 11,0 0,0 0,0 11,0
1 A 1-3 2 26,0 0,0 0,0 26,0
1-4 3 4,0 0,0 0,0 4,0
2-3 4 11,0 0,0 0,0 11,0
2 B 2-4 5 33,0 1,0 0,0 34,0
2-1 6 50 0,0 0,0 50
213,01 0,000 A,B
3-4 7 6,0 0,0 0,0 6,0
3 @ 3-1 8 20,0 0,0 0,0 20,0
3-2 9 18,0 0,0 0,0 18,0
4-1 10 4,0 0,0 0,0 4,0
4 D 4-2 11 66,0 2,0 0,0 68,0
4-3 12 6,0 0,0 0,0 6,0
Ay . Pkw
Qi kw+Bus - Lkw+Bus
Ouwk - Lastzug
ki . Kiz
Qges : Summe Kfz
twz . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | TurmstraRe / Schumannstralle
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 06.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt




Knotenpunkt ohne LSA

Anl

PTV } GROUP

the mind of movement

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt

: TK1 (Kreuzung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

A

TurmstraBe / SchumannstraBe

Schumg NNstrage

Belastung : Abendspitze (Prog-Plan)
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
& &
1 A A | Rechts-vor-links 2 L
0
3 E
2 &
& - g
2 B A | Rechts-vor-links 5 5
~
6
7
3 C vr% Rechts-vor-links 8
9
% 10 SChUmannstraBe
4 D A | Rechts-vor-links 11
12
qLv | qukw+Bus | qLkwk | QKfz Qges tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | tFzn) | Fzznl | (Fzznn | trzmg | s Qsv
1-2 1 20,0 0,0 00 | 200
1 A 1-3 2 18,0 0,0 0,0 18,0
1-4 3 4,0 0,0 0,0 4,0
2-3 4 2,0 0,0 0,0 2,0
2 B 2-4 5 52,0 2,0 0,0 54,0
2-1 6 9,0 0,0 0,0 9,0
215,0 [ 0,000 A,B
3-4 7 4,0 0,0 0,0 4,0
3 C 3-1 8 16,0 0,0 0,0 16,0
3-2 9 4,0 0,0 0,0 4,0
4 -1 10 4,0 0,0 0,0 4,0
4 D 4-2 11 72,0 2,0 00 | 740
4-3 12 6,0 0,0 0,0 6,0
Ay : Pkw
Qixw+Bus - Lkw+Bus
Quwk - Lastzug
Ak, : Kfz
Ages : Summe Kfz
ty 2 . Mittlere Wartezeit
Projekt VU Rheinbach - Miinstereifeler Stralle
Knotenpunkt | TurmstraRe / Schumannstralle
Auftragsnr. 821133 Variante Bestand Datum | 06.11.2020
Bearbeiter PTV Abzeichnung Blatt
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7.8 DTV-Kennwerte
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DTV-Kennwerte
Verkehrsuntersuchung Rheinbach

A2 PT) ] GROUP.

the mind of movement
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Querschnitt 1: Tagesverkehrsbelastung Querschnitt 2: Tagesverkehrsbelastung
B266 DTVws DTV SVws SV L493 DTVws DTV SVws SV
(nordlich von KP 3) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]  ||(Gstlich von KP 3) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Analyse 12.991 11.873 580 416 Analyse 16.125 14.748 669 480
Prognose-Null 13.678 12.501 612 440 Prognose-Null 16.380 14.980 681 490
Prognose-Plan 13.810 12.621 623 448 Prognose-Plan 16.426 15.022 685 492
O 2 Tagesverkehrsbelastung Currain A Tagesverkehrsbelastung
Aachener StralRe DTVis DTV SV SV L493 DTVs DTV SVws SV
(stidlich von KP 3) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]  ||(westlich von KP 3) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Analyse 6.846 6.280 194 139 Analyse 11.062 10.161 245 176
Prognose-Null 7.913 7.255 244 175 Prognose-Null 11.187 10.275 251 180
Prognose-Plan 8.115 7.437 261 187 Prognose-Plan 11.211 10.297 253 182
O Tagesverkehrsbelastung U Tagesverkehrsbelastung
Aachener StraRe DTVws DTV SVws SV KolpingstraRe DTVs DTV SVws Y
(nordlich von KP 1) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] || (6stlich von KP 1) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Analyse 6.642 6.095 173 125 Analyse 485 446 8 6
Prognose-Null 7.709 7.070 225 162 Prognose-Null 512 470 10 7
Prognose-Plan 7.941 7.281 242 174 Prognose-Plan 620 569 18 13

PTV Transport Consult GmbH



DTV-Kennwerte AnIa GROUP

Verkehrsuntersuchung Rheinbach
the mind of movement

Tagesverkehrsbelastung Tagesverkehrsbelastung

Querschnitt 7: Querschnitt 8:

Aachener StraRe DTVys DTV SVws SV Sonnenscheinstr. DTVs DTV SVws S\
(sudlich von KP 1) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] || (6stlich von KP 2) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Analyse 6.686 6.137 183 132 Analyse 302 279 1 1
Prognose-Null 7.780 7.136 237 170 Prognose-Null 320 295 2 2
Prognose-Plan 7.980 7.318 252 181 Prognose-Plan 497 456 16 12

Tagesverkehrsbelastung Tagesverkehrsbelastung

Querschnitt 9: Querschnitt 10:

Aachener StraRe DTVys DTV SVws SV Aachener Stralle DTVys DTV SVws S\
(stidlich von KP 2) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] || (westlich von KP 2) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Analyse 6.427 5.903 155 111 Analyse 576 525 33 23
Prognose-Null 7.544 6.922 210 151 Prognose-Null 581 529 33 23
Prognose-Plan 7.660 7.028 218 157 Prognose-Plan 581 529 33 23

Tagesverkehrsbelastung Tagesverkehrsbelastung

Querschnitt 11: Querschnitt 12:

LeberstralRe DTVws DTV SVws SV Aachener Stral3e DTVys DTV SVws 5\
(6stlich von KP 5) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] || (studlich von KP 5) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Analyse 768 708 9 6 Analyse 6.759 6.206 160 115
Prognose-Null 1.108 1.017 29 20 Prognose-Null 7.788 7.147 207 149
Prognose-Plan 1.108 1.017 29 20 Prognose-Plan 7.904 7.252 215 155

Tagesverkehrsbelastung Tagesverkehrsbelastung

Querschnitt 13: Querschnitt 14:

Aachener StraRe DTVys DTV SVws SV Keramikerstr. DTVys DTV SVws SV
(nordlich von KP 6) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] || (6stlich von KP 6) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Analyse 6.800 6.247 145 105 Analyse 2,788 2.549 118 85
Prognose-Null 7.827 7.185 193 139 Prognose-Null 3.337 3.050 148 107
Prognose-Plan 7.943 7.291 201 144 Prognose-Plan 3.337 3.050 148 107

Tagesverkehrsbelastung Tagesverkehrsbelastung

Querschnitt 15: Querschnitt 16:

Aachener StraRe DTVws DTV SVws SV Raiffeisenweg DTVs DTV SVws 5\
(stdlich von KP 6) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] || (westlich von KP 6) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Analyse 8.877 8.145 237 170 Analyse 329 301 16 11
Prognose-Null 9.817 9.006 275 198 Prognose-Null 329 301 16 11
Prognose-Plan 9.933 9.111 283 204 Prognose-Plan 329 301 16 11

Tagesverkehrsbelastung Tagesverkehrsbelastung

Querschnitt 17: Querschnitt 18:

Keramikerstralle DTVws DTV SVws SV Marie-Curie-StraBe DTVys DTV SVws SV
(nordlich von KP 4) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [|(Ostlich von KP 4) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Analyse 4.139 3.793 136 98 Analyse 84 78 - -
Prognose-Null 4.139 3.793 136 98 Prognose-Null 84 78 - -
Prognose-Plan 4.139 3.793 136 98 Prognose-Plan 84 78 - -

PTV Transport Consult GmbH
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Tagesverkehrsbelastung Tagesverkehrsbelastung

Querschnitt 19: Querschnitt 20:

KeramikerstraBe DTVws DTV SVws SV KolpingstraRe DTVws DTV SVws SV
(stdlich von KP 4) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]  ||(westlich von KP 4) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Analyse 3.286 3.008 123 88 Analyse 925 851 11 8
Prognose-Null 3.286 3.008 123 88 Prognose-Null 925 851 11 8
Prognose-Plan 3.286 3.008 123 88 Prognose-Null 925 851 11 8
Querschnitt 21: Tagesverkehrsbelastung Querschnitt 22: Tagesverkehrsbelastung
Aachener Stral3e DTVws DTV SVws SV V. d. Dreeser Tor DTVws DTV SVws SV
(nérdlich von KP 10) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] || (sud-6stlich von KP 10) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Analyse 9.302 8.510 375 270 Analyse 12.526 11.481 395 283
Prognose-Null 10.049 9.193 409 294 Prognose-Null 13.684 12.541 441 317
Prognose-Plan 10.165 9.298 417 299 Prognose-Plan 13.777 12.625 448 322

Tagesverkehrsbelastung Tagesverkehrsbelastung

Querschnitt 23: Querschnitt 24:

Munstereifelerstr. DTVys DTV SVws SV Euskirchener Weg DTVys DTV SVws 5\
(stid-westlich von KP 10) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] || (nord-westlich von KP 10) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Analyse 7.784 7.172 66 47 Analyse 2418 2.229 16 11
Prognose-Null 8.425 7.759 88 63 Prognose-Null 2.966 2732 28 20
Prognose-Plan 8.526 7.851 95 68 Prognose-Plan 2.966 2.732 28 20

Tagesverkehrsbelastung Tagesverkehrsbelastung

Querschnitt 25: Querschnitt 26:

Schumannstrale DTVws DTV SVws SV Miunstereifelerstr. DTVys DTV SVws SV
(nordlich von KP 8) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] || (6stlich von KP 8) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Analyse 724 663 24 17 Analyse 6.973 6.423 66 47
Prognose-Null 748 686 24 17 Prognose-Null 7.620 7.016 87 63
Prognose-Plan 748 686 24 17 Prognose-Plan 7.721 7.108 94 67

Tagesverkehrsbelastung Tagesverkehrsbelastung

Querschnitt 27: Querschnitt 28:

SchumannstraRe DTVws DTV SVws SV Munstereifelerstr. DTVs DTV SVws 5\
(stdlich von KP 8) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] || (westlich von KP 8) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Analyse 663 611 1 1 Analyse 5.816 5.570 43 31
Prognose-Null 683 630 1 1 Prognose-Null 6.647 6.122 64 46
Prognose-Plan 683 630 1 1 Prognose-Plan 6.748 6.214 71 51

Tagesverkehrsbelastung Tagesverkehrsbelastung

Querschnitt 29: Querschnitt 30:

Schumannstrae DTVws DTV SVws SV MunstergéRchen DTVs DTV SVws SV
(nordlich von KP 11) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] || (6stlich von KP 11) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Analyse 693 640 2 1 Analyse 321 296 2 1
Prognose-Null 709 654 2 1 Prognose-Null 329 303 2 1
Prognose-Plan 709 654 2 1 Prognose-Plan 329 303 2 1

PTV Transport Consult GmbH
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Querschnitt 31: Tagesverkehrsbelastung Querschnitt 32: Tagesverkehrsbelastung
SchumannstraRe DTVys DTV SVws SV Munstergéfichen DTVs DTV SVws S\
(sudlich von KP 11) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] || (westlich von KP 11) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Analyse 673 621 4 2 Analyse 119 109 4 2
Prognose-Null 681 628 4 2 Prognose-Null 119 109 2
Prognose-Plan 681 628 4 2 Prognose-Plan 119 109 4 2
Querschnitt 33: Tagesverkehrsbelastung Querschnitt 34: Tagesverkehrsbelastung
MunstergaRchen DTVws DTV SVws S\ TurmstralRe DTVws DTV SVws SV
(nérdlich von KP 12) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] || (6stlich von KP 12) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Analyse 68 63 - - Analyse 1.424 1.308 29 20
Prognose-Null 68 63 - - Prognose-Null 1.424 1.308 29 20
Prognose-Plan 68 63 - - Prognose-Null 1.424 1.308 29 20
Querschnitt 35: Tagesverkehrsbelastung Querschnitt 36: Tagesverkehrsbelastun
TurmstraRe DTVws DTV SVws SV SchumannstralRe DTVys DTV SVws 5\
(westlich von KP 12) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]  ||(ndrdlich von KP 14) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Analyse 1.448 1.330 29 20 Analyse 676 624 2 2
Prognose-Null 1.448 1.330 29 20 Prognose-Null 684 631 2 2
Prognose-Plan 1.448 1.330 29 20 Prognose-Plan 684 631 2 2
Querschnitt 37: Tagesverkehrsbelastung Querschnitt 38: Tagesverkehrsbelastun
TurmstraRe DTVws DTV SVws SV SchumannstralRe DTVys DTV SVws SV
(Gstlich von KP 14) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] || (stdlich von KP 14) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Analyse 1.746 1.606 27 19 Analyse 689 635 2 2
Prognose-Null 1.754 1.613 27 19 Prognose-Null 689 635 2 2
Prognose-Plan 1.754 1.613 27 19 Prognose-Plan 689 635 2 2
i 2 Tagesverkehrsbelastung EvEralii A: Tagesverkehrsbelastun
Turmstrale DTVws DTV SVws SV Martinstralie DTVws DTV SVws SV
(westlich von KP 14) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] || (ndrdlich von KP 13) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Analyse 1.483 1.363 27 19 Analyse 12.231 11.235 269 193
Prognose-Null 1.483 1.363 27 19 Prognose-Null 12.231 11.235 269 193
Prognose-Plan 1.483 1.363 27 19 Prognose-Plan 12.231 11.235 269 193
Ol AL Tagesverkehrsbelastung el A2 Tagesverkehrsbelastun
Parkplatz DTVws DTV SVws SV Martinstralie DTVws DTV SVws SV
(Gstlich von KP 13) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] || (stdlich von KP 13) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Analyse 2.832 2.610 17 12 Analyse 9.558 8.774 235 169
Prognose-Null 2.832 2.610 17 12 Prognose-Null 9.566 8.782 235 169
Prognose-Plan 2.832 2.610 17 12 Prognose-Null 9.566 8.782 235 169

PTV Transport Consult GmbH
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Tagesverkehrsbelastung Tagesverkehrsbelastung

Querschnitt 43: Querschnitt 44:

TurmstraRe DTVws DTV SVws SV Munstereifelerstr. DTVs DTV SVws S\
(westlich von KP 13) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]  ||(nord-ostlich von KP 7) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Analyse 1.887 1.735 33 23 Analyse 5.639 5.195 51 37
Prognose-Null 1.895 1.742 33 23 Prognose-Null 6.242 5.747 72 52
Prognose-Plan 1.895 1.742 33 23 Prognose-Plan 6.375 5.868 82 59

Tagesverkehrsbelastung Tagesverkehrsbelastung

Querschnitt 45: Querschnitt 46:

Turmstrale DTVyws DTV SVws SV Minstereifelerstr. DTVys DTV SVws SV
(stid-ostlich von KP 7) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]  ||(stid-westlich von KP 7) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Analyse 1.346 1.237 27 20 Analyse 6.353 5.849 74 53
Prognose-Null 1.346 1.237 27 20 Prognose-Null 6.956 6.401 95 68
Prognose-Plan 1.353 1.243 28 20 Prognose-Plan 7.082 6.516 104 75

Tagesverkehrsbelastung Tagesverkehrsbelastung

Querschnitt 47: Querschnitt 48:

L493 DTVws DTV SVws SV Munstereifelerstr. DTVws DTV SVws 5\
(nord-westlich von KP 9) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] || (nord-6stlich von KP 9) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Analyse 10.105 9.285 211 152 Analyse 7.549 6.949 97 70
Prognose-Null 10.437 9.589 222 160 Prognose-Null 8.151 7.501 116 83
Prognose-Plan 10.516 9.661 228 164 Prognose-Plan 8.277 7.614 126 91

Tagesverkehrsbelastung Tagesverkehrsbelastung

Querschnitt 49: Querschnitt 50:

Miinstereifelerstr. DTVws DTV SVuws SV L493 DTVws DTV SVws SV
(stid-6stlich von KP 9) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] || (sud-westlich von KP 9) [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h] [Kfz/24h]
Analyse 3.077 2.827 65 47 Analyse 7.861 7.223 163 117
Prognose-Null 3.120 2.867 66 48 Prognose-Null 8.088 7.431 170 122
Prognose-Plan 3.129 2.875 67 48 Prognose-Plan 8.126 7.466 173 125

PTV Transport Consult GmbH
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