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1 Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die Weydeck GmbH aus Meckenheim hat gegenliber der Stadt Rheinbach ihr Inte-
resse bekundet, auf einem Grundstlick der Stadt Rheinbach westlich der Pallot-
tistraBe ein jugendmedizinisches Zentrum zu errichten. Dieses Zentrum soll verschie-
dene Arzte und Therapeuten mit dem Schwerpunkt Kinder- und Jugendgesundheit,
einen Mehrzweckraum (Veranstaltungsraum / Cafeteria), eine Apotheke, eine Backe-
rei sowie einzelne Wohnungen unter einem Dach vereinen. Die nachfolgende Abbil-

dung 1 zeigt einen Ausschnitt aus dem vorhabenbezogenen Bebauungsplan.

."'I /

Abbildung 1: Ausschnitt aus dem vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 74 der Stadt Rheinbach

Bereits im Vorfeld wurden erste Annahmen bzgl. der ErschlieBung und des Verkehrs-
aufkommens des Plangebietes getroffen, welche im Projektverlauf Gberprift und ve-
rifiziert wurden. Die ErschlieBung des Plangebietes soll demnach Gber die Pallot-
tistraBe erfolgen. Der ruhende Verkehr soll dabei Gberwiegend in einer Tiefgarage
unterhalb des geplanten Bauvorhabens untergebracht werden. Hinsichtlich der Off-
nungszeiten wird von einem 10-stiindigen Betrieb der Praxen ausgegangen.

Parallel zum laufenden Bebauungsplanverfahren wurde die PTV Transport Consult
beauftragt, eine detaillierte Bedarfsermittlung der Neuverkehre und eine Prognose
unter Berlcksichtigung der Leistungsféhigkeit des Knotens auf der Koblenzer Stra3e

durchzufihren.

Fur die Gebietsentwicklung in Rheinbach wurde durch die PTV bereits eine Vorunter-
suchung fur die ErschlieBung des sog. Pallotti-Areals durchgefihrt, welches sich in
unmittelbarer Nachbarschaft zu dem o.g. Vorhaben befindet (siehe Abbildung 2).

the mind of movement
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Abbildung 2: Kartenausschnitt des Untersuchungsgebietes (Kartengrundlage: OSM)

Auf der vorhandenen Datengrundlage und mithilfe struktureller Angaben (u.a. zu
BaumaBnahmen und Veranderungen in der Nutzung von Bestandsimmobilien) er-
folgt nun die verkehrliche Einschatzung im Zuge der Grundlagenermittlung. Informa-
tionen zum Verkehrsaufkommen im Bestand wurden mit einer Knotenpunktzdhlung

am Knoten
®» PallottistraBe / Vor dem Voigtstor (vgl. Abbildung 2)

ermittelt. Wegen der o0.g. noch bestehenden Bautatigkeiten im Umfeld der geplanten
MaBnahme sowie der damit einhergehenden Uberpriifung der Aktualitat und Verfiig-
barkeit aller Datengrundlagen erfolgt hierzu stets eine enge Abstimmung mit der

Stadt Rheinbach.
Die verkehrliche Einschatzung erfolgt insbesondere tber die Prifung der Leistungs-
fahigkeit an dem o.g. Knotenpunkt. Im Einzelnen gliedert sich das Projekt in die nach-

folgenden Arbeitsschritte auf:

® Berechnung der Leistungsfahigkeit im Bestand,
» Berechnung eines Prognosenullfalls in dem die Neuverkehre und Veranderungen
auf dem Pallotti-Areal und in den Rdumlichkeiten des ehemaligen Pallotti-Kollegs

mit dem Analysefall (Zdhlungen) Gberlagert werden,

® Berechnung der Leistungsfahigkeit im Prognosenullfall,
» Bestimmung der Neuverkehre durch das jugendmedizinische Zentrum und Dar-
stellung der Verkehrsverteilung der Neuverkehre,

= (Uberlagerung der Verkehre des Prognosenullfalls mit den Neuverkehren zu ei-
nem Prognoseplanfall, Berechnung der Leistungsfahigkeit im Prognoseplanfall.

Seite 6/26
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2 Qualitat des FuB3- und Radwegenetzes

Aufgrund der Nutzung als jugendmedizinisches Zentrum sowie der fuBlaufigen Nahe
zum Zentrum der Stadt wurde die Planung sowie die verkehrstechnische Betrachtung
auch im Hinblick auf den Fuf3- und Radverkehr geprift.

Grundsatzlich zeigt sich, dass der Stadt der Handlungsbedarf sowohl im Hinblick auf
die Nutzung des Fahrrads als Verkehrsmittel als auch bzgl. der Qualitat der Radver-
kehrsinfrastruktur durchaus bekannt sind. Mithilfe eines integrierten Handlungskon-
zeptes auf der Grundlage einer Analyse des ADFC wurden Potentiale und Verbesse-
rungsméglichkeiten erkannt, die in den nachsten Jahren systematisch behandelt wer-
den sollen. Eine starkere Nutzung des Fahrrads erscheint nicht zuletzt aufgrund der
weitgehend ebenen Topografie sowie der guten Erreichbarkeit der Stadt erstrebens-
wert. In der folgenden Abbildung 3 wird eine Ubersicht iiber das bestehende Rad-
wegenetz (ohne eine Differenzierung der unterschiedlichen Ausbauzustdnde) gege-
ben. Darin enthalten sind auBerdem die im Zusammenhang mit dem Pallotti-Areal
neu geplanten Verbindungen. Die vorgeschlagenen Liickenschlisse sind mit
Nummern (1-3) versehen und werden nachfolgend erlautert.

Lokales Radverkehrsnetz

Nationales Rad-
verkehrsnetz

Fahrradstralle
Geplante Verbindung

Optimierungspotential
(,Luckenschluss®)

Abbildung 3: Kartenausschnitt des Untersuchungsgebietes mit Kennzeichnung der vorhandenen Radver-
kehrsinfrastruktur (Quelle: OSM, ADFC)

Hervorzuheben sind in diesem Zusammenhang die folgenden Aspekte:

® Die Voraussetzungen einer guten Anbindung des Bauvorhabens an das vorhan-
dene Radwegenetz sind durchaus gegeben. Besonders in Richtung Siden dient
die FahrradstralBe, welche auch nach Abschluss aller Bauarbeiten als attraktive
Wegeverbindung erhalten bleiben sollte, einer attraktiven Wegefihrung fir den
Radverkehr.

» Der fir den Rad- und FuB3verkehr vorgesehene Anschluss der PallottistraBBe an

den Bungert bewirkt eine bessere Anbindung und Orientierung des Bauvor-

the mind of movement
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habens an das Stadtzentrum und in diesem Zusammenhang insbesondere eine

Verkiirzung der Wege:

» FuBlaufige Entfernung zwischen Innenstadt und jugendmedizinischem Zent-
rum statt 600 m nur noch etwa 400 m,

» FuBlaufige Entfernung zwischen S-Bahnhof und jugendmedizinischem Zent-
rum statt 900 m nur noch etwa 750 m.

» Die geplante Verbindung ermdéglicht es den Besuchern auBBerdem, neben der
vorgesehenen Tiefgarage auch weiterhin den Himmeroder Wall-Parkplatz und
zusatzlich den Parkplatz Bungert zu nutzen, um von dort entsprechenden Aktivita-
ten im nahegelegenen Stadtzentrum nachzugehen.

» FEine fahrradfreundliche Verbindung in die 6stlichen Bereiche der Stadt, welche
nicht durch die zum Teil stark befahrene Innenstadt fihrt, ist im derzeitigen We-

genetz nicht vorhanden.

Im Hinblick auf das Ziel eines lickenlosen Radwegenetzes ist Verbesserungspotential
insbesondere in der Verbindung zwischen der Kernstadt und den 6stlichen Stadttei-
len (1) vorhanden. Kurze Wege zu den Stadtrandern, welche aufgrund ihrer landwirt-
schaftlichen Nutzung insbesondere fir den Freizeitverkehr attraktiv sind, konnen
auch durch den Lickenschluss der GymnasiumstraBBe / Flerzheimer Stral3e (2) ermog-
licht werden. Im Innenstadtbereich kann eine Umgestaltung der Martinstral3e (3) posi-
tive Effekte mit sich bringen. Moglichkeiten der Gestaltung und die Umsetzung der
vorgeschlagenen MaBnahmen sind nicht Teil dieses Berichts.

the mind of movement
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3 Ermittlung der Kfz-Verkehrsbelastung

3.1 Zahldaten

Anlage 11

Fir denin Abbildung 2 hervorgehobenen Knotenpunkt(Vor dem Voigtstor / Pallottistr.
/ Gymnasiumstr.) liegen aktuelle Zdhldaten vor. Darin enthalten sind Erhebungen zur

Morgen- und Abendspitze.

Die Zahlungen kénnen somit fir die Leistungsfahigkeitsberechnung zu Grunde gelegt
werden. Die folgende Tabelle 1 stellt die Eckwerte der Erhebung zusammen.

Zahltag

Zeitpunkt Morgenspitze

Zeitpunkt Abendspitze

PallottistraBe / Vor dem

. Do, 21.03.19
Voigtstor

07:30-08:30 Uhr

17:15-18:15 Uhr

Tabelle 1:  Erhebung am angrenzenden Knotenpunkt

In Abbildung 4 und Abbildung 5 ist das Verkehrsaufkommen des Knotenpunktes Gber
Knotenstromdarstellungen fiir die Morgen- und Abendspitze abgebildet. Dabei ist das
Aufkommen differenziert nach dem Gesamtaufkommen im Kfz- und im Schwerverkehr

(Kfz > 3,5t) dargestellt.

xQRZ
N <NN

N
s

aitr

Abbildung 4: Strombelastung im untersuchten Knotenpunkt (Analyse - Morgenspitze) [Kfz/h]

GROUP © 2020 PTV Transport Consult GmbH
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Abbildung 5: Strombelastung im untersuchten Knotenpunkt (Analyse - Abendspitze) [Kfz/h]

3.2

Prognosenullfall

In dem Untersuchungsgebiet sind durch tangierende Planungen und Veranderungen
in der Nutzung von Bestandsimmobilien strukturelle Anderungen abzusehen. Konk-
ret erfolgt aktuell die Neuplanung des sog. Pallotti-Areals. Die Neuplanung des Pal-
lotti-Areals umfasst auch das Pallotti-Kolleg, das zurzeit von Teilen des St. Joseph-
Gymnasiums genutzt wird. Mit der Umnutzung, jedoch spatestens 2020, endet die
temporare Nutzung womit eine Reduzierung der Bestandsverkehre einhergeht.

Zur Berechnung und Bewertung des Prognosenullfalls werden auf die Bestandsver-
kehre aus der Verkehrszahlung die zu erwartenden Neuverkehre aus dem Pallotti-
Areal hinzuaddiert und die entsprechend geringere Belastung aufgrund des Wegfalls
der Schulnutzung des Pallotti-Kollegs beriicksichtigt. In der Folge besteht ein Refe-
renzfall, auf dessen Grundlage die Auswirkung der Verkehre des jugendmedizini-
schen Zentrums betrachtet werden kann (siehe auch Abschnitt 3.4).

Das Ergebnis der Berechnung wird in den nachfolgenden Abbildung 6 und Abbildung
7 ebenfalls in Knotenstromdarstellungen dargestellt.

the mind of movement
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Abbildung 7: Strombelastung im untersuchten Knotenpunkt (Prognosenullfall - Abendspitze) [Kfz/h]

GROUP © 2020 PTV Transport Consult GmbH Seite 11/26
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3.3  Verkehrserzeugung

Auf Grundlage der verfiigbaren Planungsunterlagen zu den Flachennutzungen im
Umfeld des Projektes wurde auch die Verkehrserzeugung zur Ermittlung des zukinfti-
gen Verkehrsaufkommens berechnet. Sie wurde in Anlehnung an das anerkannte Re-
gelwerk von Bosserhoff' durchgefiihrt und mit vorhandenen Werten verglichen und
verifiziert.

Es erfolgte eine besondere Berticksichtigung der tageszeitlichen Spitzenstunden,
welche aufgrund der Uberwiegend gewerblichen Nutzung als jugendmedizinisches
Zentrum erwartet werden kénnen. Auf diese Weise lassen sich die voraussichtlichen
Verkehrsbelastungen ermitteln.

In der Tabelle 2 sind die durchschnittlichen Tagesverkehre fir den Quell- und Zielver-
kehr der geplanten Bebauung (Jugendmedizinisches Zentrum) detailliert, nach Be-
schaftigten, Patienten (Begleiter), Bewohnern und Kunden der geplanten Backerei
aufgeteilt, dargestellt. Der MIV-Anteil wurde unter Betrachtung vorhandener Berech-
nungen und auf Grundlage des ,Nahverkehrsplan 2012 plus” (Version 2.1 - Juni
2016) des Rhein-Sieg-Kreises mit 53% angenommen.

Die geplante Apotheke ist bei der Berechnung des Kfz-Verkehrsaufkommens nicht
gesondert aufgefiihrt. Das ist damit zu begriinden, dass aufgrund der Lage und der
benachbarten Apotheken hauptsachlich mit Kunden zu rechnen ist, die als Patienten
bzw. Begleiter des jugendmedizinischen Zentrums bereits berechnet wurden (Ver-
bundeffekt). Die fuBlaufige Erreichbarkeit ermdglicht weiterhin Kundenverkehre aus
der Innenstadt (Mitnahmeeffekt).

Beschaftigte |Begleiter Bewohner Kunden Summe
Anzahl 29 240 8 100 -
Anwesenheit 95% 100% 100% - -
Mitnahmeeffekt - - 50% -
Wege/Person 2,5 2,5 3,5 2,0 -
MIV-Anteil 53,0% 53,0% 53,0% 20,0% -
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,0 1,3 1,2 -
Zusétzliches Verkehrsauf-
kommen [Kfz/24h] 33 318 R 7 379
Quellverkehr Morgenspitze
[Kfz/h] 0 16 3 1 20
Zielverkehr Morgenspitze
[Kfz/h] 10 32 2 1 45

! Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, hessisches Landesamt fir StraBen- und Verkehrswesen, Wiesbaden: Integra-
tion von Verkehrsplanung und rdumlicher Planung - Teil Abschatzung der Verkehrserzeugung

GROUP © 2020 PTV Transport Consult GmbH

the mind of movement

Seite 12/26



Anlage 11

Beschaftigte |Begleiter Bewohner Kunden Summe
Quellverkehr Abendspitze
[Kfz/h] 10 32 2 1 45
Zielverkehr Abendspitze
[Kfz/h] 0 16 3 1 20
Tabelle 2:  Aufkommensberechnung fur Beschaftigte, Patienten (Begleiter), Bewohner und Kunden

Insgesamt zeigt sich im Quell- und Zielverkehr ein neu erzeugtes Verkehrsaufkom-
men von 379 Kfz-Fahrten pro Tag unter der Annahme, dass wegen der Nutzung als
jugendmedizinisches Zentrum kein Patient mit einem eigenen Fahrzeug anreist, son-
dernim MIV von einem Begleiter gefahren wird. Dabei wird auBerdem bertcksich-
tigt, dass Begleiter wdhrend der Behandlung zum Teil in der Praxis verweilen und
zum Teil aber auch noch anderen Beschéftigungen nachgehen. Daraus ergibt sich
eine Rate von 2,5 Wegen/Person.

Im Hinblick auf die geplante Nutzung des Gebaudes ist zusatzlich die Einrichtung ei-
ner Backerei (inkl. Cafébereich) zu erwdhnen, die in der oben aufgefiihrten Berech-
nung in der Spalte ,Kunden” behandelt wird. Der zu erwartende geringe Einfluss auf
den prognostizierten Neuverkehr ldsst sich damit begriinden, dass nutzungsbedingt
mit deutlichen Mitnahmeeffekten gerechnet werden kann, keine Fahrten der Mitar-
beiter in den Spitzenstunden zu erwarten sind und auch der Kundenverkehr gréBten-
teils zu anderen Tageszeiten auftreten wird. Darliber hinaus erzeugt eine Backerei ty-
pischerweise kaum Pkw-Neuverkehr, sondern vielmehr erhéhten FuB3- und Radver-
kehr, wodurch der angesetzte geringe MIV-Anteil begriindet werden kann.

Im Vorfeld wurden im Zuge einer Ausschusssitzung bereits Annahmen hinsichtlich
der ErschlieBung und des zu erwartenden Verkehrsaufkommens getroffen. Im Ver-
gleich zu dieser Prognose, bei der im Durchschnitt mit einem Neuverkehr von 42
Pkw/h (d.h. jeweils 21 Pkw/h im Quell- und Zielverkehr) gerechnet wird, zeigen sich
vor allem im Hinblick auf morgendliche Quell- und abendliche Zielverkehre Unter-
schiede zu der in der Tabelle aufgefihrten Berechnung. Es ist dabei zu erwdhnen,
dass die obige Verkehrserzeugung besonders auch den tageszeitlichen Verlauf im
Verkehrsaufkommen mithilfe einer typischen Tagesganglinie berlcksichtigt. AuBBer-
dem erfolgt durch die Betrachtung des Besetzungsgrades und die Beriicksichtigung
der Nutzungen eine etwas differenziertere Betrachtung, da z.B. kein Patient mit ei-
nem Pkw anreisen kann. Durch diese Annahmen ergibt sich in der Spitzenstunde ein
entsprechender Neuverkehr von insgesamt 65 Pkw/h als Grundlage fir die nachfol-

genden Ergebnisse.
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3.4  Verkehrsverteilung

3.4.1 Jugendmedizinisches Zentrum

Die Verkehrsverteilung auf das Ubergeordnete StraBennetz erfolgt mittels Handumle-
gung fur den kritischen Fall, in dem der gesamte Verkehr des jugendmedizinischen
Zentrums Uber den betrachteten Knotenpunkt abgewickelt wird. Tatsachlich ist da-
von auszugehen, dass wie oben erwdhnt auch Parkplatze im Bereich der Innenstadt
genutzt werden und die Fahrzeuge das jugendmedizinische Zentrum somit nicht
Uber die Pallottistr. anfahren. Daraus ergeben sich die in Abbildung 8 und Abbildung
9 dargestellten zusatzlichen Verkehrsbeziehungen zum Zeitpunkt der jeweiligen Spit-
zenstunden.

a

a

Abbildung 8: Annahme der Verkehrsverteilung und der sich daraus ergebenden zusatzlichen Verkehrsbe-
ziehungen in der Morgenspitze (Kartengrundlage: Openstreetmap)

GROUP © 2020 PTV Transport Consult GmbH Seite 14/26

the mind of movement



Anlage 11
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Abbildung 9: Annahme der Verkehrsverteilung und der sich daraus ergebenden zusétzlichen Verkehrsbe-
ziehungen in der Abendspitze (Kartengrundlage: Openstreetmap)

3.4.2

Wegenetzkonzeption Rheinbach-Ost

In etwa zeitgleich mit der Planung des jugendmedizinischen Zentrums befasst sich
die Stadt Rheinbach auch mit einer Verkehrsuntersuchung fir das Pallotti-Areal. In
diesem Zusammenhang sollen etwa 285 neue Wohneinheiten sowie eine Kinderta-
gesstatte und soziale Nutzungen auf dem Pallottiner-Areal in unmittelbarer Nachbar-
schaft zum jugendmedizinischen Zentrum entstehen, fir deren verkehrliche Abwick-
lung zum Teil ebenfalls die nérdliche PallottistraBe genutzt wird. Wie bereits in Abbil-
dung 8 und Abbildung 9 angedeutet, ist fir die ErschlieBung jedoch zusatzlich die
SchitzenstraBe und der stdliche Teil der PallottistraBBe (bisherige FahrradstraBe bis
zum Knoten Pallottistral3e / Stadtpark / NeugartenstraB3e) vorgesehen.

Aufgrund der bereits im Analysezustand hohen Auslastung des hier untersuchten
Knotens wurde im Sinne eines kritischen Ansatzes der gesamte Neuverkehr des ju-
gendmedizinischen Zentrums auf den Streckenabschnitt in nérdlicher Fahrtrichtung
verteilt. Die Durchfahrt auf der PallottistraBe in Fahrtrichtung Stden ist sowohl vom
jugendmedizinischen Zentrum als auch fir einen Teilbereich des Pallotti-Areals (siehe
Abbildung 10 und Abbildung 11) nicht maglich. Es kann in diesem Kontext aber da-
von ausgegangen werden, dass eine neue Anbindung an die SchitzenstraBBe (durch
das Pallotti-Areal) fir den Kfz-Verkehr zu geringfligigen Verkehrsverlagerungen bei-
tragt und dadurch den untersuchten Knoten entlastet (vgl. auch Abbildung 3).

the mind of movement
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Das aufgrund des Pallotti-Areals zu erwartende Verkehrsaufkommen und die Ver-
kehrsverteilung kdnnen dem Abschnitt 3.4.3 entnommen werden. Der auf diesen In-
formationen beruhende Einfluss wird jeweils im Prognosenullfall und im Prognose-
planfall berlicksichtigt, so dass eine ganzheitliche Einschdtzung erfolgen kann.

343 Pallotti-Areal

Zum Zeitpunkt der Berichtserstellung (15.07.2019) ist ein Wettbewerbsverfahren zur
Erarbeitung des finalen Konzepts des Pallotti-Areals erfolgt und ein Gewinner ausge-
lobt worden. Das Wettbewerbsverfahren umfasst auch die Lage der Gebietserschlie-
Bung. Die folgenden Darstellungen stellen den aktuellen Kenntnis- und Planungs-
stand nach Abschluss des stéadtebaulichen Wettbewerbs dar. Das dargestellte Ge-
samtverkehrsaufkommen und die GebietserschlieBung sollten sich demnach nicht
mehr wesentlich verédndern.

Fir das Pallotti-Areal ergeben sich die in Abbildung 10 und Abbildung 11 dargestell-
ten zusatzlichen Verkehrsbeziehungen zum Zeitpunkt der jeweiligen Spitzenstunden.

Lo Gy
100 % I

B g
B

Abbildung 10: Annahme der Verkehrsverteilung und der sich daraus ergebenden zusétzlichen Verkehrsbe-
ziehungen fur das Pallotti-Areal in der Morgenspitze (Quelle: OSM)
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Abbildung 11: Annahme der Verkehrsverteilung und der sich daraus ergebenden zusétzlichen Verkehrsbe-
ziehungen fur das Pallotti-Areal in der Abendspitze (Quelle: OSM)

3.5  Prognoseplanfall

Das neu erzeugte Verkehrsaufkommen durch das jugendmedizinische Zentrum wird
mit dem Aufkommen aus dem Prognosenullfall Gberlagert. Es ergibt sich daraus das
Verkehrsautkommen fiir den Prognoseplanfall, das in den folgenden Abbildung 12
und Abbildung 13 dargestellt ist.
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Abbildung 12: Strombelastung im untersuchten Knotenpunkt (Prognoseplanfall - Morgenspitze) [Kfz/h]
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Abbildung 13: Strombelastung im untersuchten Knotenpunkt (Prognoseplanfall - Abendspitze) [Kfz/h]

3.6  Vergleichsfall

Um den verkehrlichen Einfluss des jugendmedizinischen Zentrums im Vergleich zum
Prognoseplanfall abzubilden, erfolgt die Untersuchung eines Vergleichsfalls, in wel-
chem der zukiinftige Einfluss des Pallotti-Areals unbertcksichtigt bleibt. Das nachfol-
gend dargestellte Verkehrsaufkommen ergibt sich somit aus dem

GROUP © 2020 PTV Transport Consult GmbH Seite 18/26

the mind of movement



Anlage 11

Analyseverkehrsaufkommen abzlglich der wegfallenden Verkehre durch den Umzug

des St. Joseph-Gymnasiums und zuziglich der Neuverkehre des jugendmedizini-
schen Zentrums.
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Abbildung 15: Strombelastung im untersuchten Knotenpunkt (Vergleichsfall - Abendspitze) [Kfz/h]
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4 Rechnerische Leistungsfahigkeitsnachweise

Die Leistungsféhigkeitsberechnung erfolgt fur die zuvor dargestellten Belastungsfalle
Analyse, Prognosenullfall und Prognoseplanfall. AuBerdem wird der Vergleichsfall
dargestellt, so dass nur der Einfluss des jugendmedizinischen Zentrums im Vergleich
zum Prognosenull- und Prognoseplanfall ersichtlich wird.

Die Berechnung basiert auf dem analytischen Verfahren gemal des Handbuchs fir
die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen? (HBS 2015) und zunéchst mit der ver-
einfachten Annahme einer vierarmigen Kreuzung. Demnach kann der Einfluss der
FuBganger-LSA nicht direkt berlcksichtigt werden, es ergeben sich dennoch Riick-
schlisse auf die grundsétzlichen Verkehrszusammenhange.

Die einzelnen Berechnungen sind dem Anhang beigefigt sowie in den folgenden
Abbildungen einsehbar. Die Tabelle 3 zeigt eine Zusammenfassung der Ergebnisse.
MaBgebend ist jeweils die Verkehrsqualitat des entsprechend schlechtesten Stroms.

Vor dem Voigtstor / PallottistraBe

Vorfahrtknoten

Morgenspitze Abendspitze

Analyse

Prognosenullfall

Prognoseplanfall

Vergleichsfall

Tabelle 3:  Ubersicht der Leistungsfahigkeitsberechnung

Dabei zeigt sich, dass bereits im Analysefall ein Leistungsféhigkeitsdefizit in der
abendlichen Spitzenstunde auftritt, wohingegen in der Morgenspitze in den meisten
Féllen eine mindestens ausreichende Leistungsfahigkeit erreicht wird, lediglich im
Prognoseplanfall wird die Qualitdt des Verkehrsablaufs mangelhaft.

Wie beschrieben, kann der Einfluss der FuBganger-LSA in der Hauptrichtung nicht
bericksichtigt werden. Sie wird sich je nach individueller Verkehrssituation und ab-
hdngig von der Haufigkeit von FuBgangerquerungen sowohl positiv als auch negativ
auf die tatséachlichen Verkehrsverhaltnisse auswirken:

» Das Abbiegen aus den NebenstraBen (PallottistraBe und GymnasiumstralBe) kann

durch sich ergebende Licken in den Hauptstrémen erleichtert werden.

» Aufgrund zuséatzlicher Wartezeiten treten in den Hauptstromen Verzégerungen
auf. Diese sind hier als unkritisch anzusehen, da in den bevorrechtigten Strémen
an diesem Knotenpunkt durchgehend sehr gute Verkehrsqualitdten erreicht wer-
den (siehe Abbildung 16 bis Abbildung 19). Vorherrschende

2 Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen, Kéln: Handbuch fiir die Bemessung von Stra-
Benverkehrsanlagen (HBS) - Teil StadtstralBen
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Ruckstauerscheinungen benachbarter Knotenpunkte kénnen bei einer Einzelkno-

tenbetrachtung nicht beriicksichtigt werden.

Die folgenden Abbildungen weisen die Verkehrsqualitdt strombezogen und unter-

teilt nach Berechnungsfall aus.
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Abbildung 16: Leistungsféhigkeit der Verkehrsstréme im Analysefall
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Abbildung 17: Leistungsfahigkeit der Verkehrsstrome im Prognosenullfall
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Abbildung 18: Leistungsfahigkeit der Verkehrsstréme im Prognoseplanfall
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Abbildung 19: Leistungsfahigkeit der Verkehrsstréme im Vergleichsfall
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4.1 Auswirkungen der geplanten MaBBnahme

Um die Auswirkungen der geplanten MaBnahme einzuschétzen, sind die zu erwarten-
den Mehrverkehre und die ermittelten Verkehrsqualitdten mit und ohne MalBnahme

zu betrachten.

Da sich bereits in der abendlichen Spitzenstunde fiir den Analysefall eine mangel-
hafte Verkehrsqualitét einstellt, kann sich keine positive Veranderung des Zustands in
einem der anderen Falle ergeben. Der Linksabbieger aus der GymnasiumstraBe stellt
damit in jedem Fall den kritischen Strom dar, aufgrund dessen die Optimierung der

Situation im Knotenpunkt ohnehin zu empfehlen ist.
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Eine Gegenuberstellung des Prognosenullfalls sowie des Vergleichsfalls zeigt, dass
das zusatzliche Verkehrsautkommen im Prognosenullfall zu einer geringfigigen Ver-
schlechterung des Linksabbiegers aus der GymnasiumstraBBe fihrt, die Gesamtquali-
tat des Knotenpunktes jedoch nicht verédndert wird. Bei der Uberlagerung der Ver-
kehre im Prognoseplanfall kann auch der Linksabbieger der PallottistraBBe nicht mehr
leistungsfahig umgesetzt werden. Aufgrund des bereits in der Analyse vorliegenden
Leistungsféhigkeitsdefizit in der Abendspitze wird daher eine Optimierung des Kno-
tenpunktes empfohlen. Fir die Morgenspitze wird aul3erdem ersichtlich, dass die
schlechtere Bewertung des Linksabbiegers aus der GymnasiumstraBBe mit Qualitéts-
stufe D (vgl. Prognoseplanfall) bereits im Prognosenullfall auftreten und in der Kom-
bination von Neuverkehren durch jugendmedizinisches Zentrum und Pallotti-Areal
(Prognoseplanfall) ebenfalls nicht mehr leistungsfahig abgewickelt werden kénnen.

4.2  Optimierung des Prognoseplanfalls

Die bauliche und betriebliche Optimierung des untersuchten Knotenpunktes er-
scheint unter Beriicksichtigung der zu erwartenden Neuverkehre beider Bauprojekte
sinnvoll. Das Ubergeordnete Ziel sollte sein, den Verkehr mit Blick auf die Bestandssi-
tuation zukinftig mit insgesamt mindestens ausreichender Verkehrsqualitat abwi-
ckeln zu kdnnen.

Eine Verbesserung kann hier durch die Einrichtung einer Lichtsignalanlage in allen

vier Zufahrten erreicht werden, um insbesondere den Nebenstrémen aus der Gymna-
sium- und PallottistraBe das Einfahren zu erleichtern. Dartiber hinaus werden entspre-
chende Wartezeiten fir alle Verkehrsteilnehmer nachvollziehbarer und kritischen Ver-
kehrssituationen (z.B. Einbiegen in zu kleine Licken im Hauptstrom) kann vorgebeugt

werden.
Die nachfolgend genannten Ergebnisse beruhen dabei auf den folgenden Annahmen:

®  Ausbau des Knotenpunkts mit einem separaten Linksabbieger in Fahrtrichtung
West (Fahrzeuge aus Vor dem Voigtstor in PallottistraBBe),

® Ansatz eines Signalprogramms mit einer Umlaufzeit von 100 s (aufgrund der ver-
gleichsweise geringen Belastung der Nebenstrome werden hier entsprechend

kurze Freigabezeiten gewahlt),
» kombinierte Signalisierung des Kfz- und FuBgangerverkehrs in allen Zufahrten.

Die Umsetzbarkeit wird zusétzlich im Kontext einer mikroskopischen Verkehrssimula-
tion zum Bebauungsplanverfahren des Pallotti-Areals ausfihrlich geprift, weshalb an
dieser Stelle zunachst ein rechnerischer Nachweis Uber die grundsétzliche Leistungs-
fahigkeit dieser Losung fur die kritische Abendspitze erfolgt:
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Abbildung 20: Leistungsfahigkeit der Verkehrsstréme auf Basis der Optimierung

Da in den Nebenstromen (PallottistraBe und GymnasiumstralBe) sowie in der StralBe
Vor dem Voigtstor keine separaten Aufstellplatze und daher keine richtungsgetrenn-
ten Signalisierungen moglich sind, erfolgt eine Einstufung in die Qualitatsstufe D, wo-
bei sich diese in der StraBBe Vor dem Voigtstor sowie aus der PallottistralBe an der
Grenze zur bessere Verkehrsqualitdt C befinden. Der Knotenpunkt ist unter diesen
Voraussetzungen entsprechend leistungsfahig, die Gesamtsituation fir alle Verkehrs-
teilnehmer wird unter den bestehenden Randbedingungen verbessert.

Hinweis: Parallel zur vorliegenden Verkehrsuntersuchung zum jugendmedizinischen Zent-
rum erfolgt die Erarbeitung der Verkehrsuntersuchung zur Entwicklung des Pallotti-Areals.
Dieses Gutachten enthélt eine Kostenschétzung zum geplanten Ausbau des Knotenpunk-

tes.
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5 Zusammenfassung und Ergebnis

Mit der vorliegenden Untersuchung erfolgte die verkehrliche Einschatzung zur An-
siedlung eines jugendmedizinischen Zentrums in der PallottistraBe. Es wurden dabei
unterschiedliche Varianten hinsichtlich baulicher und nutzungsspezifischer Anderun-
gen der angrenzenden Gebiete betrachtet:

» Untersucht wurden die verkehrlichen Auswirkungen des geplanten jugendmedi-
zinischen Zentrums mit dem Schwerpunkt Kinder- und Jugendgesundheit.

» Die tangierende Planung zur Entwicklung des Pallotti-Areals wird etwa 285 neue
Wohneinheiten, eine KiTa sowie soziale Nutzungen beinhalten, deren Neuver-
kehre im Vergleich zur Analyse am Knoten PallottistraBe / Vor dem Voigtstor teil-
weise berlcksichtigt werden mussten.

® Die Raumlichkeiten des ehemaligen Pallotti-Kollegs werden in absehbarer Zeit
nicht mehr durch das St. Joseph-Gymnasium genutzt, so dass teilweise mit einer
Entlastung der PallottistraBe gerechnet werden konnte.

Im Hinblick auf die vorwiegende Nutzergruppe des Geb&udes erfolgte aullerdem
eine Bestandsaufnahme des FuB3- und Radwegenetzes in Rheinbach. Eine Verbesse-
rung der Qualitdt des Radwegenetzes und ein weiterer Liickenschluss sind vor dem
Hintergrund eines ausgeglichenen Modal-Splits mit Starkung des Umweltverbundes
zu verfolgen. Im Kontext baulicher Veranderungen des Gebiets sind auBerdem neue
Wegeverbindungen geplant, um die bessere Anbindung des Standorts an das Stadt-
zentrum zu gewshrleisten.

Die ErschlieBung des jugendmedizinischen Zentrums per MIV ist Uber zwei unter-
schiedliche Zuwegungen moglich:

®» Direkte Zufahrt Uber den ndordlichen Teilabschnitt der PallottistralBe (Knoten Pal-
lottistraBe / Vor dem Voigtstor).

» Zufahrt Gber den Bungert (z.B. bis zum Parkplatz Bungert) und Nutzung der neu
entstehenden FuB3- und Radverbindung zwischen PallottistraBe und Bungert.

In der verkehrstechnischen Bewertung wurde jedoch mit dem kritischen Fall gerech-
net, dass der gesamte Neuverkehr Gber den Knotenpunkt an der bereits hochbelas-
teten Koblenzer StraBe gefihrt wird. Tatséchlich kann bei der Verteilung auf die an-
deren Streckenabschnitte teilweise auch mit einer Entlastung des Knotens gerechnet
werden, da insbesondere die Kunden und Patienten zum Teil weiterhin umliegende,
innenstadtnahe Parkplétze (z.B. im Bungert) nutzen werden.

Verkehrstechnisch untersucht wurden vier verschiedene Belastungssituationen:

® Analysefall (auf Grundlage einer Knotenpunktzahlung),

» Prognosenullfall (mit Betrachtung der Verdnderungen auf dem Pallotti-Areal und
im Pallotti-Kolleg, aber ohne Einfluss des jugendmedizinischen Zentrums),

GROUP © 2020 PTV Transport Consult GmbH Seite 25/26

the mind of movement



Anlage 11

» Prognoseplanfall (durch Uberlagerung der Verkehre des Prognosenullfalls mit
den Neuverkehren des jugendmedizinischen Zentrums),

» Vergleichsfall (unter Vernachldssigung des Pallotti-Areals zur Ermittlung der tat-
sdchlichen Auswirkungen des jugendmedizinischen Zentrums).

Die Leistungsfahigkeitsberechnung des Knotenpunkts weist bereits im Analysefall
Defizite aus. Wegen des jeweils geringen Mehrverkehrs, der sich bei einer separaten
Betrachtung des jugendmedizinischen Zentrums und des Pallotti-Areals ergibt, ist le-
diglich mit geringfligigen Verschlechterungen der Verkehrsqualitat durch die Ansied-
lung eines der Projekte zu rechnen. In Kombination beider MaBnahmen stellt sich fur
die Linksabbieger aus der PallottistraBBe keine ausreichende Leistungsfahigkeit mehr
ein. Die Optimierung der Verkehrssituation im Knotenpunkt ist durch die Einrichtung
einer Lichtsignalanlage méglich und sinnvoll, um das Einfahren in die Stral3e Vor dem
Voigtstor aus beiden Nebenrichtungen zu erméglichen.
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