Anlage 14

iMA cologne GmbH

Fachgutachtliche Stellungnahme ver18okt2021

zur Einschitzung der verkehrsbedingten Luftschadstoffsituation
gemaR 39. BImSchV im unmittelbaren Bereich des Bebauungs-
plans Nr.75 ,Miinstereifeler Strae — TurmstraBe“ in Rheinbach

(NRW)

Die Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben (BImA) beabsichtigt die Nachverdichtung
eines Grundstiicks an der Miinstereifeler StraRe in Rheinbach. Dies soll im Rahmen
eines Bebauungsplanverfahrens zum Bebauungsplan Nr. 75 ,Miinstereifeler Stralle —
TurmstraRe® in 53359 Rheinbach geschehen. Die iMA cologne GmbH wurde beauf-
tragt, eine qualitative Grobeinschitzung méglicher Beeinflussungen der Luftschad-
stoffsituation gemaR 39. BImSchV durch den geplanten zusatzlichen Quell- und Ziel-
verkehr des Bebauungsplangebietes auf die unmittelbare Umgebung und den Bereich
des Bebauungsplangebietes selbst zu geben. Dies soll in Bezug auf die relevanten
Grenzwerte der 39. BImSchV zum Schutz der menschlichen Gesundheit geschehen.
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Abbildung 1: Lageplan zum Bebauungsplan Nr. 75 ,Miinstereifeler Strale — TurmstraBe” in
63359 Rheinbach



Anlage 14

Seite 2 der Stellungnahme P2160012 der iMA cologne GmbH
fir Bundesanstalt fiir Inmobilienaufgaben ver18okt2021

Die lokale Luftschadstoffsituation setzt sich aus der urbanen Hintergrundbelastung
und der durch den lokalen Verkehr — hier insbesondere der Kfz-Verkehr — erzeugten
Zusatz-Immissionen zusammen. Die maRgebliche lokale Luftschadstoffquelle ist die
unmittelbar nordlich des Bebauungsplangebietes vorbeifiihrende Miinstereifeler Stra-
Re mit einem DTV (,durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke®) von ca. 6000 Fahrten.
Der relativ geringe Schwerverkehrsanteil betragt nach Angaben des Verkehrsgutach-
tens [1] dort nicht mehr als 1 % des DTV. Die auf der Minstereifeler Strae erzeugte
Luftschadstoffoelastung kann sich je nach Windanstrémung entlang des Stralenab-
schnitts verteilen oder zum Teil quer dazu nérdlich und sudlich iiber die Bebauungsli-
cken und die zweigeschossige Bestandsbebauung abstrémen. Mit einer allerdings
deutlich geringeren Belastung als im StraRenraum kommt es also auch zu einer durch
die Miinstereifeler StraRe erzeugten Zusatzbelastung auf dem Bebauungsplangebiet
siidlich der Bestandsgebdude Miinstereifeler Strale 39, 41, 43, 45, 47 und 49.

Im Planfall soll nach derzeitigem Planungsstand im Plangebiet siidlich der bestehen-
den Wohnhauser Miinstereifeler StraBe 45 und 47 eine Tiefgarage mit 32 Stellplatzen
errichtet werden. Die Zufahrt soll zwischen den beiden Bestandsgeb&uden Nr.47 und
49 im Westen des Plangebietes von der Minstereifeler StraRe aus erfolgen. Sowohl
fur die TG-Zufahrt zwischen den Hausern 47 und 49, als auch fir die neue Stellplatz-
anlage zwischen den Hiusern 39 und 41 sollen die derzeit existierenden Garagen ab-
gerissen werden. Im norddstlichen Teil des Plangebietes sollen 10 neue Kfz-
Stellplatze errichtet werden, wéhrend unmittelbar éstlich der geplanten TG-Zufahrt drei
Stellplatze entfallen sollen. Weiterhin sollen nérdlich der StraBe MunstergaRchen im

Siidosten des Plangebietes sieben neue Kfz-Stellpldtze entstehen.

Mit Angaben der hier hilfsweise hinzugezogenen sog. Parkplatzldrmstudie [2] fur ein
Wohngebiet kann man davon ausgehen, dass die geplante Tiefgarage einen Ziel-
/Quellverkehr von ca. 82 Fahrten erzeugen wird. Die insgesamt 17 oberirdischen zu-
satzlichen Stellplatze abziglich der drei zuriickzubauenden Stellpldtze erzeugen einen
Ziel-/Quellverkehr von ca. 96 Fahrten. D.h., von bzw. auf der Minstereifeler Stralle
sind maximal in Summe ca. 180 Ziel-/Quellfahrten im Planfall zu erwarten. Eine
Gleichverteilung auf beide Fahrtrichtungen wiirde dann zu einem Mehrverkehr von ca.
90 Fahrten auf der Minstereifeler Strale nérdlich des Plangebietes fiihren, die unmit-

telbar durch das Plangebiet erzeugt werden.
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Diese grobe Abschatzung nach Parkplatzldrmstudie liegt fur die Miinstereifeler Stralle
nérdlich des Plangebietes in etwa in der GréRenordnung der Differenzen des DTV

zwischen Prognose-Null- und -Planfall, die im Verkehrsgutachten [1] ausgewiesen ist.

Grundsatzlich ist somit im Bereich an der Miinstereifeler StraBe von einer planbeding-
ten Zunahme des Quell- und Zielverkehrs von ca. 200 Fahrten pro Tag im Verhéltnis
zu einem DTV von 6000 Fahrten zu rechnen. D.h., die Zunahme der lokalen Emissio-
nen betragt grob abgeschétzt insgesamt ca. 200/6000 < 5 % der Emissionszusatzbe-

lastung im Prognose-Nullfall.

Immissionsseitig setzen sich die zu erwartenden Gesamt-Immissionen im Bereich der
Wohngebdude aus der urbanen Hintergrundbelastung und den lokalen Zusatz-
Immissionen zusammen. Letztere nehmen im Mittel im Prognose-Planfall im Bereich
der Milnstereifeler StraBe durch den strémungsbedingten, luftgetragenen Transport

ebenfalls in der GréRenordnung von ca. 5 % zu.

Die Hintergrundbelastungen fiir Stickstoffdioxid (NO2) und Feinstaub (PM10 und
PM2,5) werden hier aus Messungen an der ca. 17 km norddstlich liegenden Messsta-
tion Bonn-Auerberg (DENW062) des Landesamtes fiir Umwelt, Natur und Verbrau-
cherschutz (LANUV) Nordrhein-Westfalen grob abgeschitzt. Diese Messstation ist
eine LANUV-Hintergrundmessstation. Fiir 2019 wurden dort fur NO2z 25 pg/m3 und far
2020 21 pg/m3.im Jahresmittel gemessen. Fr PM10 ergaben sich im Jahresmittel
2019 15 pg/m3 fur 2020 16 pg/m3. Diese Werte werden hier grob auch fir die Mittel-
stadt Rheinbach angenommen. Sie liegen somit, wie zu erwarten, unterhalb der anzu-
nehmenden Hintergrundbelastungen einer nahen GroRstadt wie Koin, die ca. 40 km

nérdlich von Rheinbach liegt.

Die derart anzunehmenden Hintergrundbelastungen werden durch die lokalen Zusatz-
Immissionen im Bereich der Miinstereifeler StraRe beaufschlagt. Im Bereich der Pla-
nung ist diese StraBe allerdings keine ausgeprégte StraRenschlucht, in der sich die
Luftschadstoffe im Jahresmittel konzentriert ansammeln konnten. In der Regel ist ak-
tuell davon auszugehen, dass es im Wesentlichen fast nur in StraBenschiuchten je
nach mittlerer Windanstromung zu Uberschreitungen der Grenzwerte der 39. Blm-
SchV kommen kann, falls auch noch die Vorbelastung entsprechend hoch ist. Davon
ist bei der Minstereifeler StraBe im Bereich der Planung in Rheinbach nach derzeiti-
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gem Stand nicht auszugehen. Das gilt fur den Prognose-Nullfall, und aufgrund der ge-
ringen Zusatzbelastung durch den Quell- und Zielverkehr auch fiir den Prognose-
Planfall. Diese Aussage ist nur unwesentlich durch die Einzelheiten der Planung be-
einflusst, da sie im Prinzip auch gelten wiirde, wenn der gesamte Quell- und Zielver-
kehr an einer einzigen Zu- und Ausfahrt zum und aus dem Plangebiet stattfinden wir-
de.

Nach 39. BImSchV sind im Jahresmittel fiir NO2 und PM10 je 40 ug/m?3 als Grenzwert
einzuhalten, fur PM2,5 sind 25 pg/m?® einzuhalten. PM2,5 ist bezogen auf diesen
Grenzwert bundesweit derzeit keine problematische Komponente fiir verkehrsbedingte

Luftschadstoffe mehr.

Um die Einschatzungen der Immissionssituation im Bereich des Plangebietes zusatz-
lich zu unterstiitzen, verweisen wir auf eine Pressemitteilung des LANUV NRW vom
12. Mérz 2021:

Erstmals konnten im Jahr 2020 in ganz Nordrhein-Westfalen alle Luftqualitéts-
werte eingehalten werden. Das zeigen die Ergebnisse der Messungen zur Luft-
qualitat, die das Umweltministerium und das Landesamt fiir Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz (LANUV) heute vorgestellt haben. Demnach lag 2020 erst-
mals auch der Jahresmittelwert fiir Stickstoffdioxid (NO2) an allen 124 Standor-
ten unter dem zum Schutz der menschlichen Gesundheit giiltigen Grenzwert von
40 pg/m*® Auswertungen des LANUV zeigen, dass Corona-bedingte Verénde-
rungen des Mobilitétsverhaltens bezogen auf den Jahresmittelwert nur einen ge-

ringen Effekt hatten.”

Auch die Grenzwerte der Kurzzeitbelastungen fiir NO2 und PM10 werden innerstéd-
tisch in einer Situation, wie sie in und an der Minstereifeler Strale im Bereich des
Plangebietes in Rheinbach herrscht, nicht Uberschritten. Der Kurzzeitgrenzwert fur
NO: betragt 18 Uberschreitungen pro Kalenderjahr des Stundenmittelwertes von
200 pg/mé und fir PM10 35 Uberschreitungen pro Kalenderjahr des Tagesmittelwertes
von 50 pug/m?®. Diese Werte werden nach den Erfahrungen des Gutachters in der Um-
gebung des Plangebietes im Prognose-Null- und Planfall auch durch die Mehrbelas-

tung im Planfall nicht erreicht.
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Fazit

Nach Wirdigung der derzeit vorhandenen relevanten Planungsdaten fiir den Bebau-
ungsplan Nr. 75 ,Minstereifeler Strae — Turmstrafe” in 53359 Rheinbach lasst sich
in Bezug auf die Luftschadstoffsituation festhalten, dass nicht davon auszugehen ist,
dass die méglichen planbedingten Zusatz-Emissionen durch verkehrsbedingte Luft-
schadstoffe im Prognose-Planfall zu einer Situation fiihren kdnnten, dass relevante
Grenzwerte der 39. BImSchV zum Schutz menschlichen Gesundheit erstmals erreicht
oder gar Uberschritten wiirden. Dabei wird die Situation grob so eingeschatzt, dass
bereits im Prognose-Nullfall die Grenzwerte der 39. BImSchV sicher eingehalten wer-

den.
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