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1. Einleitung’ .
In einem Pilotprojekt wurde 1993 durch die Deutsche Reichsbahn die "Konzebtion zur

Erfassung, Erkundung und Sanierung von Altlasten bei der Deutschen Reichsbahn"

erarbeitet. Hierin wurde eine generelle Vorgehensweise zur Bearbeitung -von
Altlastenverdachtsflachen festgélegtq. Die hierauf erfolgte Erfassung und Erstbewertung
der Altlastenverdachtsflachen wurde bis 1993 fur die Deutsche Reichsbahn und die
Deutsche Bundesbahn und ab dem 01.01.1994 fir die Deutsche Bahn AG
durchgefiihrt. Die aufgenommenen Daten der Altlastenverdachstflachen wurden in dem _
Datehverarbeitungssys'tem ALMAS 1 (Altlastenmanagementsystem) erfalit.

Da die Erfassung seinerzeit nicht flachendeckend und standortbezogen durchgefthrt
wurde und auch nicht in hinreichender Menge historische Plane hinzugezogen wurden,

ist davon auszugehen, daR die Altiastenverdachstflachen nicht vollstandig erfafit

‘worden sind.

Das Ingenieurbliro Spitzlei & Jossen, Siegburg, wurde von der Deutschen Bahn AG,
Zenfralbereich Bodensanierung, Regionalbereich West (ZBS 21W), beauftragt, im
Rahmen der Altlastenkonzeption die historische Erkundung von Altstandorten und

Altablagerungen im Rhern -Sieg-Kreis und in Troisdorf durchzufuhren

Aufgrund der GréRe des Standortes Rhein-Sieg-Kreis erfolgt eine Auftetlung nach den

Strecken | ‘ _
Strecken-Nr. Streckenabschnitt Standort-Nr. |  Standort
2651 AU - Buisdort | (8543

2324 Menden-Bad Honnef 8543 _
2630 . |Bornheim — Alfter . 8543 ~ [Rhein-Sieg-
2645 ~ - |Oedekoven — Odendorf 8543 Kreis

2655 Honrath | 8543

2324 Troisdof 8542 [ Troisdorf
2651 - [Troisdorf : 8542 |

Tab. 1; Streckenabschnitte auf den Standorten 8542 Troisdorflund 8543 Rhein-Sieg-Krais

A - SPITZLEI& JOSSEN




Historische Erkundung Seite 6
Deutsche Bahn AG Bahnhhof Rheinbach AZ: 22-97-0909

L

2. Untersuchungskonzept der historischen Erkundung

GemaR der Aufgabenstellung werden folgende Punkte fur die standortbézogene
hlstonsche Erkundung abgearbeitet und im Auswerteberlcht entsprechend dargestellt

1. Erfassung

Erfassung aller DB-AG-eigenen Flachen auf den Standorten 8532 Rhein-
Sieg- Krers und 8542 Tro:sdorf

2. Beschaffung bzw. Durchs:cht ~von  Arbeitsmaterial, Erhebung und

Erfassung von Daten

Erstellen einer Ubersicht Uber die zu béschaﬁ’enden Arbeitsmaterialien,
wie Plane, Karten, Luftblider, etc. '
Beschaffung von Kartenmaterial und Luftbildern beim
Landesvermessungsamt Nordrhein-Westfaleri (LVA NRW)

Beschaffung von Kriegsiuﬁbildem bei der Landesanstalt fUr Okologie,
Bodenordnung und Forsten (LOBF) in Dusseldorf

Beschaffung von historischen Planen und Akten aus den Archiven der
DB-AG _

Beschaffuhg der Grundwassermefistellenkarten’ bei der Unteren
Wasserbehdrde des Rhein-Sieg-Kreises '

Durchsicht des Altlastenkatasters der Umweltbehérde -des Rhein-Sieg-
Kreises (Untere Wasserbehérde)

Durchsicht der historischen Flur- und Generalkarten des Rhein-Sieg-

- Kreises beim Krelskatasteramt

Beschaffung der Ubersichtskarte Gber - Natur- ~ und
Landschaftsschutzgebiete im Rhein-Sieg-Kreis

Durchsicht séamtlicher relevanter Akten in Stadi-/Gemeindearchiven sowie
Bauamtsarchiven '

Durchsicht samtlicher relevanter Akten im Archiv des Rhein- -Sieg- Kreises
Durchsicht samtlicher relevanter Akten im Hauptstaatsarchiv Dusseldorf

 Durchsicht samilicher relevanter Findblcher im Gehelmen Staatsarchiv

Preuf&;scher Kuiturbesnz
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Beschaffung Karten Uber die auf Anordnung des Regierungsprésidenten
von Kéin gesetzlich 'festgelegten Uberschwemmungsgebiete von. Rhain
und Sieg beim Staatlichen Umweltamt Kain

Anfrage beim Kampfmitteiréumdienst auf  bereits durchgef&hrte
Untersuchungen im Unteréuchungsgebiet ‘ ' '
Erhebung von Daten zum Umland der emzelnen Tellstandorte

Besmhtlgung der Teilstandorte und fotograﬂsche Aufnahme der Srtuahon'

vor Ort

. Befragung von Zeitzeugen

Beschaffung der digitalisierten Streckenplane (IVL-Pléne) der Standoite

-8543 und 8542 bei der DB AG, Geschaéftsbereich Netz

Beschaffung des Liegenschaftsnachweises (LINA) der Standorte 8543 und

8942 bei der DB Imm

Einholen von Informationen Uber das Flachenmanagement auf DB-
Liegenschaften der Standorte 8543 und 8542

Einholen = von  Informationen tber die Figchennutzung  und
Eigentumsverhaltnisse auf DB- Llegenschaften der Standorte 8543 und

8542

3.-  Auswertung

multitemporale  Auswertung und  Korrelation  aller verfugbaren
Informationsquellen wie Karten, Plane, Zeitzeugenaussagen und Akten

4. Bewertung

Erfassung der einzelnen Altlastverdachtsflachen auf Grundlage aller zuvor
genannten relevanten Unterpunkte

Berechnung  der  Bewertungszahl (BWZ)  der  einzelren -
Altlastverdachtsflachen auf Grundlage der einzelnen Daten zum Umland,
der. Hydrologie und Hydrogeologie und unter Berlicksichtigung der

Flachenbelastungsstufen (FLBS)
Einordnung der Alttastverdachtsflachen in die Verdachtskategorien G, M

und S auf Grund der ermittelten Bewértungszahl

.’SPITZLEI&JOSSEN )
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- Prioritatenbildung fr die Untersuchung der einzelnen
Altlastverdachtsfléchen in der nachfolgenden Oientierenden Untersuchung
auf Grundlage der Verdachtskategonen und festgelegten

- Nutzungsvarianten auf diesen Flachen
- Gesamteinschatzung der Altlastverdachtssituation

Darstellung .
- Darstellung der “Untersuchungsergebnisse ~ im teilstandortbezogenen

Bericht sowie in grafischer DarsteHung In den zugehdrigen Anlagen
- Darstellung der Altlastverdachtsflachen in einer Fotodokumentation
- Eingabe der neu erfaiten Alttastverdachtsflachen  in  .die

Erfassungskomponente EFK

Vorbereitung der Orientierenden Untersuchung‘
- Erstellen eines . Untersuchungskonzeptes  fir  die Orientierende

Untersuchung ‘
- Festlegung des Untersuchungsumfanges

Erstellung des strategischen Konzepts (STK) =zu Béginn der

Gefdhrdungsabschitzung/Stufe Il a

SPITZLEI& JOSSEN
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Die Strecke 2655, 'Kc‘jln-Kalk-Rc‘jsrath-Hoffnungsthal-Overath wurde von  der
preuflischen Staatseisenbahn gebaut und am 01, August 1910 erdffnet. Der
Streckenabschnitt Kéin-Eifeltor / Kain- Bonntor der Strecke 2530 wurde von der
preullischen Staatseisenbahn gebaut-und am 05, Feb. 1911 eréfinet, -

4. Bereits durchgefiihrte Untersuchungen
Laut Aussage von Herrn Gluth, ZBS 21 West, Essen, vom 08.09.1998, eXIStieren dort

weder Gutachten noch Untersuchungsbenchte Uber den Rhein-Sieg- Krels

Gegebenenfalls  wird auf bereits durchgefuhrte Untersuchungen in  der

Einzelbeschreibung der jeweiligen Teilstandorte elngegangen

5. Beschreibung der Teilstandorte und AItIastverdadhtsﬂéchen
Innerhalb des Standortes 8543 Rhein- -Sieg-Kreis wurden die zy untersuchenden
Bahnhéfe und ggf. Streckenabschnitte als Teilstandorte erfalt, Um die UberSIchthchkelt

bei der Nachvoliziehung der multitemporalen Kartenauswertung beizubehalten, wurden

die groeren Teilstandorte in 2 oder mehr Flachen (rechts oder links der Bahnstrecke)

‘aufgeterlt.

| EbenfaHs wurden Gruhdstucke der DBAG auRerhalb der Bahnhdfe als Flachen erfait.

Insgesamt wurden fur den Standort 8543 Rhein-Sieg-Kreis Daten von 141 dleser

Fléachen erhoben. Die multitemporale Kartenauswertung erfolgte in 2 Phasen:

1. Beschreibung der Ehtwicklung auf den topographischen Karten 1:25.000
Bei der Beschrelbung wird allgemein auf die Entwmklung der einzelnen

Teilstandorte e:ngegangen

SPITZLEI& JOSSEN
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2. Die multitemporale Auswertung alier  verftigbarer IVL’?PIéne, Deutschen
Grundkarten, Luftbildkarten, Luftbilder und sonstiger Plidne
Hierbel erfoigte eine konkrete Beschreibung der einzelneh Flé‘lcheri, wobei die
einzelnen bebauten Bereiche in Teilfééhen weiter unterteilt wurden. Die
einzelnen Teiiflachen sind mit der Flachennummer der durchgehenden Nummer
auf der Flache sowie mit einer Kilometrierung versehen, so dal die Lage der

einzelnen Teil_féchen jederzeit nachvoliziehbar jst.

Bei der weiteren Bearbeitung nach der multitemporalen Kartenauswertung wurden

prinzipiell alle Teilflachen bzw. Anlagen oder Gebiude berlicksichtigt, auf denen

“entsprechend den Ergebnissen der Recherchen eine Altlastenrelevanz zuzuschreiben

Ist. .

Fir den Standort 8543 waren im Rahmen der Ersterfassung seitens d_er DBAG bereits
29 Altlastverdachtsflachen erfaflt. Diese wurden mit allen verfigbaren und aufgeflhrten

Mitteln auf Plausibilitat Gberprift und einer Bewertung unterzogen.

Desweiteren erfolgte nach der personlichen Einschétzung der Gutachter die Einstufung
der einzelnen ALVF auf der Gfundlage ihrer  Bewertungszahl (BWZ) in die

Verdachfskategorien:

S, M und G.‘

Das Programm BWZ ermittelt die Bewertungszahl unter Berticksichtigung der Art des
Umlandes, Entfernung zu Vorfluter, Landschafts-, Natur- und Wasserschutzgebieten,
sensiblen  Nutzungsformen (Spielplatze,  Kindergarten usw.),  Nutzungsdauer,
FlachengréRe und -befastung,‘ Grundwasserflurabstand und Durchlassigkeit der

Bodenschichten:

SPITZLEI & JOSSEN
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E;WZ 171-250 }Verdachtskategorie Stark (S) !Hoher Handlungsbedarf
EWZ 86-170 J Verdachtskategorie Mittel (M) )Mittierer Handlungsbedarf

BWZ 0- 85 Verdachtskategorie Gering ( G) Geringer oder kein

. Handlungsbedarf

Tab. 4: Einteilung der Verdachtskategorien mit Hilfe der Bewertungsziffern _

Wenn nicht andere Indikationen vorlagen, wurden in der Regel folgende Flachen als

nicht altlastenverdachtig eingestuft;

. Ladéstraf&en, Laderampen, Freiladestrarse_n:
Diése Teilflachen weisen aufgrund ihrer Nutzung in der Regel eine
flachendeckende Versiegelung auf. Desweiteren wurde der Untergrund durch
den oftmals jahrzehntelangen Verladebetrieb stark verdichiet; so daR eine
Bodenkontamination  unterhalb der Versiegelung durch den normalen
GUterumschlag sowie -'l'rdpf_verluste von DiesélKraftstoffen generell nicht in
umweltrelevanten GréRenordnungen zu erwarten ist. Olladerampen, auf denen
durchaus mit gréReren Mengen r:;n wassergeféhrdenden Stoffen umgegangen
wurde und welche daher ejn Gefahrdungspotential besitzen, wurden im Laufe der
Historischen Erkundung auf dem Standont 8543, Rhein-Siég-Kreis, 'nicht e'rmittelt.

. Hausmﬁllsammelgruben
Im allgemeinen wurde in Kleineren Mullgruben Hausml] zwischengelagert. Man

kann davon ausgehen, daB_ die in den Plénen verzeichneten Mtligruben

grundsatzlich eine Betoneinfassung besaflen und regelméaRig geleert wurden.

Sofern keine Kenntnisse (iber die Verfullung  mit umweltgefahrdenden
Betriebsmitteln vorlagen, wurden diese Gruben als nicht altlastenverdéchtig

éingestuft,

SPITZLEI& JOSSEN
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-~ Giterhallen und Lagerschuppen
Sofern kéine zusatzlichen Erkenntnisse (ber ehemals, in den Hallen und
Schuppen gelagerte, umweltgefahrdende Stoffe vdrlagen, wurden diese als nicht

altlastenrelevant eingestuft_.

Folgende Teilflachen wurden generell als Flachen ohne konkreten Altlastverdacht

eingestuft;

. Haltepunkt im normalen Fahrbetrieb |
Im Bereich der Haltepunkte im normalen Fahrbetrieb kann s grundsétzlich durch.

ro Tropfverl_uste der. = dieselbetriebenen Loks ZU oberflachlichen
: Bodenkontaminationen durch Dieselkraftstoffe, Schmieréle und -fette kommen.
() Die Bodenverunreinigungen sind jedoch auf dem Schotterkorper der Gleise

beschrankt und dringen, mobilisiert durch Sickerwasser, im allgemeinen nur
wenige Zentimeter in das Erdreich ein. Bei Gleiserneuerungen wird der Schotter

ausgetauscht.
Da diese Ole Abbauprozessen unterworfen sind, sind langfristige Verlagerungen

der Schadstoffe in den tieferen Untergrund bei den zu em/artenden geringen

Schadstoffmengen unwahrschemhch

1 - Stellwerke ,
; C) Durch die Handhabung von Betriebsmitteln wie Reinigungsmitteln, Olen und
_ b Fetten sowie Verbrennungsriicksténden der Stellwerkbeheizung und kann es

generell zu Verunremlgungen des Untergrundes kommen.

Diese Stoffe wurden allerdings in verhaltnismaRig kleinen Mengen innerhalb des

Stellwerkéé gelagert und eingesetzt, so daR der geordnete Stellwerksbetrieb

nicht als altfastenrelevanter Vorgang anzusehen st Aufgrund  der.
Lagerungsbedingung und Grolenordnung der eingesetzten Stoffmengen ist eine

Verunreinigung als prinzipiell unwahrscheinlich zu beurtsilen.

Eine Beheizung der Stellwerke mit 0l hatte zu einer Erféssung als -
Verdachtsflache (Oltank) gefuhrt, jedoch wurde dieser Fall fiir keines der auf dem
Standort 8543,‘ Rhein-Sieg-Kreis, betriebenen Stellwerke, wahrend der

Historischen Erkundung festgestellt.

SPITZLEI& JOSSEN
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- Kohlebansen geringer GréRe
Die Kohiebansen dienten der Lagerung von Kohlen, mit der einzeine Gebaude
beheizt wurden. Aschen oder Schlacken wurden nicht gelagert so dald sich kein
erhdhtes .Gefahrdungspotential ableifen |t Eine Zweckentfremdung dieser
Kohlebansen, beispielsweise als Muligruben, ist nicht auszuschlieflen, . jedoch
ergaben sich wahrend laufenden der Recherchen hierauf keine Hinweise.

- Oberbaustofflager _
Diese werden ausschlieBlich zur Lagerung von Schwellen, Schienen, Schotter

und sonstigem Baumaterial benutzt. Eine Behandlung der gelagerten Baustoffe

e
Wt
(z. B. rmpragnlerung der Schwellen), insbesondere mit umweltgefahrdenden

() ' Substanzen, findet dort nicht statt.

- Entwésserung und Kanalﬁsation _
Im Bereich der Kanalisation und Entwasserung kénnen bej langjahriger Nutzung . .
Leckagen und bauliche Schéden auftreten, bei denen gerade in unmittelbarer
N&he von Werkplatzen mit Handhabung umweltgefahrdender Stoffe ein Eintrag
dieser Stoffe in den Boden nicht unwahrscheinlich ist. .

_ Wenn sich im Rahmen der Orientierenden Untersuchung der Altlastenverdacht

/) einzelner Flachen bestétigt, so solite in diesem Zusammenhang eine nahere

“Untersuchung der Kanalisation und der Entwésserung (falls vorhanden) in

unmﬂtelbarer Néahe dieser Flachen stattfinden

- Gleiswaagen |
Aufgrund der regelmaRigen Wartungsarbeiten an den mechamscéhen

Gleiswaagen (Fetten und Entfetten der beweglichen Teile) kann es grundsaiziich
zu Abtropfverlusten von Schmiermitteln in den Untergrund kommen. Da die
Gleiswaagen nicht hydraulisch betrieben wurden und auch auf diesen -keine
Ladetétigkeit stattfand bzw. -findet, ist hier héchstens mit einer punktuellen

Beeintrachtigung des Bodenguts durch Schmiermittel zU rechnen.

- | SPITZLEI& JOSSEN
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5.13 Teilstandort Bahnhof Rheinbach
5.13.1 Allgemeine Angaben _ o
kommuriale Einordnung: , : Rhein-Sieg-Kreis, Stadt Rhefnbach
,TK Blatt/Nummer 1:25.000: - 5307 Rheinbach
DGK Blatt/Nummer 1:5000: : 5307.23 Rheinbach .
Hoch-/Rechtswerteingrenzung; _ 67080 h* 10900
66870 h*® 10750
| Mittelpunktskoordinaten P67050 h® 10830
o Flurstlicksangaben: GemarkUng: Meckenheim
1O | Flur: 25
() Flurstiick: 249
Flur, 4
Flusstuck: 66,723 |
Strecken-Name/-Nummer '-' Bonn - Euskirchen 2645
- Kilometrierung 21,805 = 22,230 ) 1
‘Erbf&e: il | ' Ca. 30,000 m? _ W
| ’ Tab. 5; Allgemeine Angaben '
fj. Der Bahnhof Rheinbach liegt im nordlichen Stadtgebiet von Rheinbach. Er wird im

Norden von der KeramikerstraRe und der Strale ,Am Neuen Wasserwerk®, und im
Stden von den Strallen »Am Judischen Friedhof* und LA Getreidespeicher“, begrenzt.

5.13.2 Daten zum Umland

Der Bahnhof Rheinbach liegt nahe dem Stadtzentrum und ist- vom Wohngebiet
umgeben. Nérdlich der Keramiker Stralle ist eine Fabrik angesiedeli, nérdlich der
Strale ,Am Neuen Wasserwerk" wird die neue Fachhochschule errichtet.
Landwirtschaftliche Nutzflachen existieren in einer Entfernung ab 500 m vom Bahnhof

Rheinbach.

SPITZLEI& JOSSEN
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»

)

Zur Zeit existiert in der Umgebung von Rheinbach noch kein Trinkwasserschutzgebiet,
jedoch befindet sich fur dieses Areal eine Flache im Genehmigungsverfahren, die sich
nérdlich der Bahnstre_bke 2645 nach Norden bis Heimerzheim, und im Westen von
Odendorf bis nach Osten nach Meckenheim erstreckt. '

Im n&hsren Umland von Rheinbach existiert kein ordnungsbehérdlich festgelegtes

Uberschwemmungsgebiet. ‘
Der néachstgelegene Vorfluter ist der kanalisierte Tttelbach, der unmittelbar im Osten

des Bahnhofes gerade nach Norden flie3t,

In der Umgebung der Stadt Rheinbach existiert kein Naturschutzgebiet, das
nachstgelegene Landschaftsschutzgebiet befindet sich stdlich des Stadtgebietes.

i

5.13.3 ¢ Geographische, geologische und hydrogeologische Situation

51331  Geographischer Uberblick |
Der Teilstandort Bahnhof Rheinbach liegt am Stidwestrand der Kreisgrenze im Stiden

des Naturparks Kottenforst-Wille aufca: 175 m 0. NN,

Ndrdlich der Stadt Rheinbach &finet sich dia Niederrheinische Bucht, im Stden liegt das
Ahrgebirge. '

Im Osten verlauft die A 61 tiber Kéin nach Koblenz von nordwestlicher in stidostiiche

Richtung.

5.13.3.2 Geologischer Uberblick

Nach Angabe der geologischen Karte' lisgt der Bahnhof Rheinbach im Bereich eines im
Quartar entstahden Schuttfeldes, welches sich aus Gehangeschutt und Eifelschottern
Zusammenseizt. ‘ fnge'nieurgéo!ogische Untersuchungen an der nahegelegenen
Jugendvollzugsanstalt in Rheinbach ergaben fir dieses Schichtglied eine Méachtigkeit
von bis zu 6,0 m. Im Liegenden dieser Serie folgen die Quartaren Ablagerungen des
Rheines (Hauptterrasse), die bis 15,0 m unter GOK sinen bindigen, ab 150 m unter

1 Geologische Karte von NRW, M 1:25.000, Biafct 5307 Rheinbach, Krefeld 1980

SPITZLEI& JOSSEN
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GOK einen rolligen Charakier besitzt. Diese rolligen Ablagerungen bestahen

weitgehehd aus sandigem Kies. .
Aus dem Bohrprotokoll einer Anfang der 50er Jahre bej Rheinbach durchgefihrten

Brunnenbohrung -geht hervor, daf} dieser sandige Kies bei etwa 25,0 m unter GOK

endet. Darunter, beginnend mit einem grauen Ton, setzen tertidre Serien ein,

Im Stiden von Rheinbach stehen mittel- und unterdevonische Gesteinsserien an.

5.13.3.3  Hydrogeologischer [Jberblick
Die mittlere jahrliche Niederschlagshéhe (gemessen von 1953 — 1972) wurde an der
meteorologischen Station Rheinbach mit 635 mm/Jahr bestimmt.

Die rolligen Héuptterrassenablagerungen des Rheins bilden den Aquifer des obersten
Grundwasserstockwerks. Der in ca. 25,0 m unter GOK anzutreffende g‘raue Ton stellt
als Grundwasserstauer dessen Basis dar. Dfe,Durchléssigkeitskoeﬁ’izienten fur den

Aquifer liegen zwischen 5 x 107 und 1 x 102 mys.

Nach den Aussagen der hydro!ogischen Karte von Nordrhein-Westfalen, - Blatt
5307 Rheinbach und der Grundwassergleichenkarte L 5308 Euskirchen, liegt der
Grundwasserspiegel bei etwa 1550m 1. NN, d. h.- fast 200m unter der

Geldndeoberkante.

Der G.rundwas'serstrom ist nach Norden gerichtet. Im Anstrom des Bahnhofes befinden
sich 3 Grundwassermef&stellen,,in dikektem und seitlichem Abstrom sind & Stlck in der

Néhe des Wasserwerkes plaziert.

5.13.4 Historische Entwicklung des Teilstandortes

5.13.4.1 Gegenwiértige Nutzung
Zur Zeit wird der Bahnhof Rheinbach hauptséchlich als Personenbahnhof genutzt.

SPITZLEI& JOSSEN
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5.13.4.2 Kartenauswertung der TK 1:25.000, 5307 Rheinbach

Datum Beschreibung
1846 Die Bahnstrecke 2645 Bonn — Euskirchen existiert noch nicht.
1894 - |Die Strecke 2645 Bonn — Euskirchen ist eingetragen, sudlich der

Gleisanlage sind vier Gebaudegrundrisse eingetragen. Ein gréReres
Gebédude steht stdlich von einem im Bahnhof auslaufendem Kopfgleis,
die drei anderen, klgineren Gebdude, stehen 6stlich davon.

1910 Keine Anderungen 7
1926 Keine Anderungen , _
1932 Nérdlich des Streckengleises ist eine Signatur fir ein weiteres Gleis

eingetragen. An der Gebaudesituation andert sich nichts.

1939 — Keine Anderungen ]
1954 Keine Anderungenr | ‘ '
1961 : Keine Anderungen 1
1969 Keine Anderungen ' 1
1972 Keine Anderungen 1
1976 Keine Anderungen 7
1971 Die drei kleineren Gebaude sind verschwunden, an deren Stelle stehen
| nun fanf grolere. 1 '
1986 Die - Grundrisse der beiden 6stiichen Gebaude .sind wieder
: verschwunden. . | ]
1996 Die Gleiéanlage ist umgebaut worden. Das Kopfgleis im Siden ist
verschwunden, und das hérdfich_e Gleis verkUrzt worden. ]

Tab. 6; Multitemporale Kartenauswertung

5.13.4.3 Kartenauswertung der DGK 1:5.000 und der Lagepline \

im Oktober 1882 (ISL 1081/240) war die Strecke 2645 noch eingleisig ausgebaut. Die
Bahnhofsanlage besa das Hauptgleis, sowie zwei Rangiergleise und ein Kopfgleis.
Direkt am Empfangsgebaude sténd ein Glterschuppen mit einer Freiladebihne. Ostlich
von diesen beidenGebéuden stand ein privater Getreideschuppen und noch weiter
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ostlich das Magazin der Bahnmeisterei. Zwischen Magazin, Getreideschuppen und
GUterschuppen waren Lagerplatze angelegt.

Bis 1928 (ISL 259/240) wat der Bahnhof Rheiﬁbach erweitert worden. Der
Glterschuppen am Empfangsgebsude sowie der Getreideschuppen wurden vergrofiert,
Ostlich des Magazins der Bahnmeisterei war eine Stellwerkschlosserei errichtet worden,
Die Bahnstrecke war mittlerweile zweigleisig ausgebaut. Im Plan sind weitere Gleise
eingezeichnet, neben den beiden zur Strecke 2645 gehdrigen Bahnsteige ist jetzt ein
Zwischenbahnsteig der ,Ahrtalbahn® eingetragen. '
Wie sich aber auf dem Plan ISL 260/240 von 1930 zeigt, sind an dieser SteHé nur ein.
Uberholungsgleis und ein Frelladeglels eingerichtet worden. Der Getreideschuppen
hatte mittlerweile ein Silo erhalten, und die Stellwerksschlosserea wurde vergroiert,

In der Zeit bis 1945 (ISL 261/240) sind zwei Rangiergleise . zwischen dem
Uberho!ungsg!eas und den Streckengleisen eingebaut worden. )

Wie ein aktuellerer Plan, ebenfalls von 1945 (ISL 264/240) zeigt, wurden jedoch zwaj
Gleise, das urspriingliche Uberhofungsgle:s und ein Rang:ergfels wieder entfernt. An
der Gebaudesituation am Bahnhof anderte sich nichts.

Bis 1948 (ISL 862/240) wurde das Magazin der Bahnmeisterei entfernt, dstlich der
Stellwerksschlosserei wurde ein Magazinschuppen und ein Lagerraum errichtet.

Im ISL-Plan 935/240 von 1951 sind keine signifikanten Anderungen eingetragen.

Nach dem ISL-Plan 8"240 von 1962 ist der Magazinschuppen entfernt worden.
Ansonsten gibt es zu dem vorherigen Plan keine Anderung. ‘

Die Deutsche Grundkarte 5307.23, Blatt Rheinbach von 1949 zeigt die gleiche Situation
die IVL-Piane von 1950, und bis 1972 gibt es keine Anderungen.

Die Luftbildkarte, Ausgabe von 1982 (Bildflug 1 980) zeigt, daf} Gstlich des Silos ein
weiteres Lagergebdude errichtet worden ist. Die Ladestralle -westlich vom
Empfangsgebaude scheint als Parkplatz genutzt zZu werden _
Auf der Deutschen Grundkarte von 1986 ist zu erkennen, daft ostlich der Lagergebaude
samtliche kleineren Gebaude, wie Steﬂwerkschfosserei und Magazinschuppen mit
Ausnahme des ‘Lagerraums, vergchv&unden sind. Die Flache westlich des

Empfangsgeb&udes ist als Parkplatz ausgewiesen.
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Auf der Luftbildkarte von 1987 (Bildflug Juni~1986) ist zu sehen, daR die Fldchen
westlich des Empfangsgebaudes und gegenliber dem Empfangsgebaude auf der
anderen Seite der Gleistrasse als Parkplatz ausgebaut worden sind.

Tab 7: Ausgewertete historische und aktuelle Pline, Standort 8543,

Bahnhof Rheinbach

Zustand/Ausgabe Bezeichnung MaBstab ~ Quelle
1823 Urkarte  Blrgermeisterei|1:1.250 Kreiskatasteramt W
und Gemeinde Rheinbach :
30. Marz 1826 Génera!karte : flr ;l:.10.000 Kreiskatasteramt
‘| Gemeinde Rheinbach - ° . |
Okt. 1882 ISL 1091/240 1:1.000 Eisenbahn-Ver-
' messungsamt Kc‘iln
1928 ISL 259/240 1:1.000 Eisenbahn-Ver-
messungsamt Kéin
April 1930 ISL 260/240 1:1.000 Eisenbahn-Ver-
| ’ messungsamt Kaln
Okt. 1934 Generalplan  Gemarkung[1:10.000 Kreiskatasteramt
Rheinbach Nr. 49 | : W
Nov. 1935 - Flurkarte  Planblatt - D, [1:500 KrelskatasteramL
Blatt 1, Gemarkung
Rhembach Nr. 49 ]
Mai 1940 ISL 261/240 1:1.000 Eisenbahn-Ver- .
messungsamt Kol 7
Okt. 1943 ISL 264/240 1:1.000 Eisenbahn-Ver-
' ) messungsamt Koln7
Dez. 1948 ISL-862/240~ 1:1.000 Elsenbahn~Ver-
| messungsamt Kain
Apr. 1951 ISL 935/240 -1 1:1.000 Eisenbahn-Ver-
- messungsamt Kélin 1
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(1962 "~ [iSL 8240 171.000 Eisenbahn-Ver-

L | ];essungs'amt Kéln
Juni 1969 - | IVLB 245/240 1:1.000 Eisenbahn-Ver-

L - | / messungsamt Kéln ]
Sept. 1991 IVLZ 503/240 1:1.000/1:3.000 Eisehbahn-Ver~

! | ‘ messdngsamt Kﬁln7
Nov. 1991 - IVL 2645 BE 1:1.000 Eisenbahn-Ver-

. - . | messungsarmt Kc’iln]
Nov. 1991 VL 2645 BF 1:1.000 Eisenbahn-Ver-

messungsamt Kain

O | |

'5.13.4.4 Archivrecherche _ ‘

Die im Kreisarchiv in Siegburg und im Hauptstaatsarchiv in Dasseldorf eingesehenen
- Akten ergaben hinsichtiich der Altlastenerkundungen am Béhnhof Rheinbach keine
weiteren Hinweise. Im Archiv der Stadt Rheinbach (siehe Analge V 5 C) existieren keine
‘ relevahten Akten.

Die Durchsicht der Findb&chér im Geheimen Staatsarchiv PreuBlischer Kulturbesitz
ergab, daR speziell zum Bahnhof Rheinbach keine Akte existiert. Aus Zeit- und
Kostengrinden wurde daher sowoh! im Geheimen Staatsarchiv (Berlin-Dahlem) als
auch im Bundesarchiy (Berlin-Lichterfelde) auf eine Akteneinsicht verzichtet.

.
O

5.13.4.5 Luftbildauswertung

Die im 2. Weltkrieg von den Allierten aufgenommenen Luftbilder zeigen daR bis
einschlieRlich Anfang November 1944 Keine groR angelegten Luftangriffe auf
Rheinbach stattgefunden haben. Auf den Aufrahmen vom 11. Februar 1 945 lassen sich

_ zahlreiche Einschiége in den umliegenden Feldern nérdlich vom Béhnh‘of erkennen,
-Obwohl einige Einschlagrichter im Wohngebiet liegen, Iassen sich keine Schaden an
Héuéem feststellen. AUf dem Bahnhofsgelande sient man zwel Trichter, die sie
verursééhendeh Bomben scheinen jedoch keinen Schaden angerichtet zy haben.
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5.13.5 Bereits durchgefiihrte Untersuchungen
Im Bereich des Bahnhofs Rheinbach -‘wurden bisher keine Untersuchungen mit

umweltgeologischer Zielsetzung durchgefthrt.

5.13.6 Teilflachen ohne konkreten Altlastverdacht

Aufgrund der multitemporalen Auswei"tung von Karten und Lageblénen sowie der
Besichtigung der Anlagen und Objekte vor Ort wurden die Haltepunkie der Triebwagen

als Teilflachen ohne konkreten Altlastverdacht aufgenommen.

5.13.7 Bereits erfaRte Altlastverdachtsflichen _ '
Im Bahnhof Rheinbac_:h sind bereits zwei Altlastverdachtsfizchen im Datensystem EFK
erfalit. Hierbel handelt es sich um die Fizchen B-008543-009 und B-008543-010.
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B-008543-009

ehem. Ladestraie

kommunale Einordnung:

Rhein-Sieg-Kreis, Stadt Rheinbach

TK Blatt/Nummer 1:25.000:

5307 Rheinbach

DGK Blatt/Nummer 1:5000:

5307.23 Rheinbach

N
B

Mittelpunktskoordinaten | 67030 ¥ 10780
Flurstlicksangaben: Gemarkung: Meckenheim

Flur: 25 -

Flursttck: 249

Strecken-Name/~-Nummer
- Kilometrierung

Bonn - Euskircheh 2645
22,025 -22,140

Flacheneigenttimer:

GréRe; ca. 3.500 m? .
Versiegelung: Schwarzdecke, Verbundsteine
Versiegelungsgrad: 100%

Personenbahnhéfe

Naturschutzgebist:
Landschaftsschutzgebiet:

Grundstiicksnutzung: Parkplatz, Bushaltestelle
Geplante Nutzung: N1 '
Wohnbebauung: S, 30m

landw. Nutzflache: N, 500 m

Gewerbe: N,50m

Kindergérten: SW, 400 m

Spielplatze: SW, 400 m

Sportplétze: nicht vorhanden

nicht vorhanden
S, 1.500 m

Grundwasserflurabstand: ,
GW-FlieRrichtung:
K-Wert Aquifer:

Erholungsgebiet; nicht vorhanden
Wasserschutzgebiet: nicht vorhanden
Vorfluter:

Tattelbach, E, 200 m
20,0m
N

- 5x10°-1x10?m/s

L

Qrientierende Untersuchung vorgesehen:

nein

Tab. 8: Allgemeine und spezielle Angaben zur ALVE B-008543-009 -
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B-008543-009
ehem. Ladestrale

Bei der Altlastverdachtsflache B-008543-009 handelt es sich um die ehemalige
Ladestrale. Nach Auswertung aller veriligbarer Unterlagen 1Rt sich far diese Flache -
ein Alflastverdacht nicht weiter aufrecht erhalten. Eine Orientierende Untersuchung ist

nicht notwendig. AuRerdem empfehlen whj, diese Frébhe aus dem

entlassen,

Altlastverdacht zu |
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B-008543-q10 ,

Stellwerkschlosserei, Magazin, Lagerplétze

kommunale Einordnung:

Rhein-Sieg-Kreis, Stadt Rheinbach

TK Blatt/Nummer 1:25.000:

5307 Rheinbach

DGK Blatt/Nummer 1:5000-

5307.23 Rheinbach

]
]
|

Mittelpunktskoordinaten R*67250 h** 10850 7
Flurstlcksangaben: - Gemarkung: Meckenheim

Flur 25

Flurstick: 249 '

Strecken-Name/-Nummer .
- Kilometrierung

Bonn - Euskirchen 2645
21,825 -21,870

Gréfle: ca. 450 mz
Versiegelung: keine
Versiegelungsgrad: 0%
Flécheneigentimer: - Personenbahnhéfe

Naturschutzgebiet: ,
Landschaftsschutzgebiet:

Grundstlcksnutzung: Parkplatz, unbefestigt
Geplante Nutzung: N4’

Wohnbebauung: S,30m

landw. Nutzflache: N, 500 m

Gewerbe: N, 50 m
Kindergarten: SW, 400 m
Spielpiatze; SW, 400 m
Sporiplatze: nicht vorhanden

nicht vorhanden
S, 1.500m

Grundwasserflurabstand:
GW-FlieBrichtung:
Ke-Wert Aquifer:

Erholungsgebiet: nicht vorhanden
Wasserschutzgebiet: nicht vorhanden
Vorfluter; Tlttelbach, £, 200 m

200m
N |
5x10%~1%x102m/s

Orientierende ‘Untersuchung vorgesehen: ja

Tab. 9: Allgemeine und spezielle Angaben zur ALVE B-008543-010

!
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B-008543-010
Stellwerksbhlosserei, Magazin, Lagerpliitze

Bei der Altlastverdachtsflache B-008543-010 handelte es sich urspringlich um die

+.Lhem. Ladestrale Rampe* mit der Kilometrierung 21,800 bis :’21,950. FOr den

gesamten Teil dieser Altlaétverdachtsﬂéche kann nach Auswertung a”er verflgbarer
Unterlagen der Altlastverdacht nicht aufrecht erhalten werden,-jedoch ist er fir einen

Teil der Flache, -zwischen km 21,825 und 21,870 gegeben. Im éstlichen Teil dieser
Flache .standen die Stellwerksschlosserei sowie das Magazin, im wéstiichen, Teit
befanden sich‘Lagerplétze. Da Gebaude und Lagerplatze bereits vor den 30er Jahren

bestanden, ist nicht davon auszugehen, daR die Gebaude tber eine ordnungsgemafie

Abdichtung des Bodens gegen eventuell austretende Schadstoffe verfugten. So kénnen

bet unsachgemaner Handhabung von Be.triebsstoﬁen diese in den Untergrund gelangt

sein. Sowohl in den Gebauden als auch auf den Lagerplatzen kann eine Verunreinigun’g |
des Bodens mit MineralC‘Jlkohlenwasserstoﬁen nicht ausgeschlossen werden,

Ein geféhrdungépoténtial ist fir den Boden vorhanden, fur das Grundwasser als
unwahrscﬁeinfich énzusehen. | '

In der Orientierenden Untérsuchung sollen 4 Rammkernsohdierungen a 3 m‘
durchgefilhrt werden, die Konzentration an MKW (4 Anafysen -+ evtl. 2) im Boden ist zu
ermittein. Gegebenenfalls kann das Untersuchungsbrogramm um die Parameter
échwermetaﬂe (2 Analysen) und PAK (2 Analysen) erweitert werden.

In zwel- Bodenluftentnahmen sollen die Gehalte an BTEX und LHKW (je 2 Analysen)

bestimmt werden
Die Altlastverdachtsflache B-008543-010 ist Teil der EIM-(ZEIL-)Flache Nr. 110010,

- Bei einer konkreten Einbeziehung der Flache in die geplante Nutzungsanderung solite

eine Untersuchung nach LAGA durchgeflnrt werden, -

5.13.8 Neu erfailte Altlastverdachtsflichen _
FOr  den -Bahnhofsbereichr des  Bahnhofes Rheinbach  wurden keine

Altlastverdachtsflachen neu aufgenommen.
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Tab. 14: Untersuchungsumfang fiir die Orientierende Untersuchung

Die "Un.tersuch'ungsparameter und der jeweilige Untersuchungsumfang sind fett

unterlegt, evehtue“ in Frage kommende P

Kiammern normal gedruckt,

arameter sind. mit Untersuchungsumfang in

Beschreibung GroBe
der ALVF m?

i

Umfang der Umfang der

Gel'andeuntersuchung chemischenAnalyﬁk
(Parameter)

Boden "Bodenluﬁ Boden ’Bode_nluft

ehem. Ladestrafle | 3.500

|

[ﬁ~008543-009

B-008543-010 | Stellwerksschios- 450 14BSa3m |2 Stick |MKW . BTEX
' serel,  Magazin, . (4x+2)  [(2x)
Lagerplatze (SM  2x|LHKW
. JPAK2x) [{2x)
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8. _Zusammenfassung

Die Deutsche Bahn AG, Zentralbéreich Bodensanierung, Regionalbsreich West
(ZBS 21 W), beauftragte das Ingenieurbiiro  Spitzlei & Jossen, 'Siegburg, im
lngenieurveftrag vom 08.01.199'8, eine historische Erkundung fir die Vorbereitung einer
Orientierenden Untersuchung im Rhein-Sieg-Kreis (Standort 8543) und Troisdorf

(Standort 8542) durjchzufﬂhren.

Der vorliegende Teilbericht behandelt-den Teilstandort Bahnhof Rheinbach, der im
stdlichen Kreisgebiet an der West-Ost verlaufenden Strecke 2645 liegt,

Im Rahmen der historischen Erkundung sollten Altlastverdachtsflachen im Bereich der

Liegenschaften der DB AG festgestellt und einer ersten Bewertung hinsichtlich des

umweltrelevanten Gefahrdungspotentials unterzogen werden. Fir die Ermittlung der

'Altfastverdachtsﬂéchen wurde historisches Kartenmaterial, Luftbilder und Akten aus

Landesérntern, Katasteramtern, regionalen und Uberregionalen Archiven sowfe DB-
eigenen Archiven ausgewertet. Es erfolgte sine Begehung der Verdachtsflachen, bei
der der Ist-Zustand schriftich und fotografisch dokumentiert wurde. Auf  eine

Zeitzeugenbefragung wurde verzichtet.

Als Grundlage fur weiterfithrende Untérsuchungen wurden mit dem DB-internen
Bewertungssystem ALMAS Bewertungsziffern und Verdachtskategorien ermittelt, die
kombiniert mit der zuklnftigen N_utzungsp_lanung eine Beurteilung der Prioritat des

Handlungsbedarfes erméglichte.
Die drei Verdachtskategorien der DB AG entsprechen dem Untersuc_hungsbedarf von

‘gering (G) Uber mittel (M} bis hoch (8).

FGr den Bereich des Bahnhofs Rheinbach wurde keine Altlastverdachtsflache ney
erfallt, zwei Verdachtsflachen waren bereits durch die DB AG ins
Datenerfassungssystem EFK aufgenommeén worden. Wahrend der historischen

Erkundungwurde fir eine dieser zwei Flachen der Altlastverdacht aufgehoben.
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Die bereits erfalte Altlastverdachtsflache wurde i in die Verdachtskategorle M elngestuft
Aus dem Nutzungskonzept ergibt sich, dal weitere Untersuchungen von vordringlicher
Prioritat sind. Fur eine nachfolgende Orientierende Untersuchung empfehlen wir die
Durchfuhrung von Geldndeuntersuchungen in Form von Sondierbohrungen sowie eine
anschliefende chemisch-analytische Untersuchung von entnommenen Boden- und

. Bodenluftproben.

Nach derze;tlgem Kenntnisstand besteht aus gutachterlicher Sicht keme Notwendrgkelt '

zur Durchfuhrung von Sofartmalinahmen.
Siegburg, 14.04.1999

2. Kot

Dipl.-Ing. Bernard ~ Dipl.-Geol. Bepler:
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