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Silke Josten-Schneider — Claus Wehage - David MaaR - Oliver Baron
Mitglieder der CDU-Fraktion im Rat der Stadt Rheinbach

Silke Josten-Schneider. Koblenzer Str. 12, 53359 Rheinbach
Birgermeister der Stadt Rheinbach
Schweigelstr. 23

_ 53359 Rheinbach

13.September 2013

Antrag auf Errichtung von Parkboxen fiir Fahrréder im Bereich des Bahnhofes
in Rheinbach

Sehr'geehrter Herr Biirgermeister,

zahlreiche Rheinbacher Biirgerinnen und Biirger nutzen erfreulicherweise die Bahn
und fahren mit dem Fahrrad zum Bahnhof. Leider kénnen sie dort ihre Fahrrader
nach wie vor nur relativ unsicher und ungeschiitzt abstellen.

Die Initiative von Silke Josten-Schneider vom 20.07.2010, Parkboxen fiir Fahrrader -
ggf. mit Unterstitzung der DB AG - im Bereich des Bahnhofes in Rheinbach
einzurichten, wurde von der Verwaltung mit der Begriindung zuriickgewiesen, dass
die DB AG keine Kosten ibernehme und es sich im Ubrigen gem. Haushaltslage um
eine unzuldssige freiwillige Ausgabe handele.

Wir méchten dennoch erneut auf die unzureichenden Méglichkeiten fir die sichere
Unterbringung von Fahrradern am Bahnhof hinweisen. Die Sicherung durch
Kettenschidsser oder das Abstellen in dem Unterstand "Am Getreidespeicher’, der
sich im Ubrigen in einem desolaten Zustand befindet, sind keine Loésung.

. Am neuen Bahnhaltepunkt Rémerkanal wird eine Park- & Ridé-Anlage entstehen, auf
' der neben einem angemessen groRen Parkplatz sinnvollerweise ebenfalls Parkboxen
far Fahrrader errichtet werden. Vergleichbare Verhélinisse miissen auch am Bahnhof
hergestellt werden. Wir halten eine solche MaRnahme fiir eine pflichtige Aufgabe.

Daher bitten wir um Aufnahme des folgenden Antrages in die Tageordnung der
néchsten Ratssitzung:

,Die Verwaltung wird beauftragt, Parkboxen am Bahngelénde zu errichten und die
notwendigen Haushaltsmittel ggf. in einem Nachtrag zum Haushalt bereit zu stellen.”

Mit freundlichen Griilten

""""" Silke Josten-Schneider Claus Wehage
................ Da\”dMaaB OhverBaron
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"Rheinbach_'

An den Blrgermeister
Herrn Stefan Raetz
Rathaus
Schweigelstralle 23

53359 Rheinbach

Antrag der UWG Fraktion:

Die Fraktion im Rat der Stadt Rheinbach
SchweigelstraBe 23
53359 Rheinbach

Stadtverwaltung
Rheinbach

11 Juni 2014

- Vorzimmer -

10.06.2014

Verkehrsberuhigung der HauptstraBe durch Umwandlung in ,,verkehrsheruhigten Bereich”

Sehr geehrter Herr Raetz,

Die UWG-Fraktion stellt den folgenden Antrag:

Die Verwaltung wird beauftragt, in Zusammenarbeit mit den StraBenbaulasttriger
strassen.nrw eine Verkehrsberuhigung der Hauptstrale umzusetzen.

Im Bereich zwischen der Kreuzung GrabenstraBe/MartinstraBe und Kreuzung Lo-
herstraBe/ Bungert wird die HauptstraBe als ,verkehrsberuhigter Bereich”, Hochstge-
schwindigkeit 7 km/h, Zeichen 325 StVO ausgeschildert.

Der Durchgangsverkehr soll dabei durch die beidseitige Offnung der Grabenstra-
Be/LéherstraRe abgeleitet werden. Der Busverkehr in Richtung Meckenheim wird wei-
terhin durch die HauptstraBBe geleitet, wodurch eine Engstelle im Begegnungsverkehr
im Bereich der Ecke LoherstraRe /Voigtstor/Bungert vermieden wird.
Verkehrsienkende MaBnahmen zur Konzentration des Durchgangsverkehrs auf die
Grabenstrafe/LéherstraRe sind dazu erforderlich und zu entwickeln.

Bauliche im Rahmen der Haushaltssicherung mogliche Verbesserungen sind dabei
ebenfalls zu entwickeln.

Der endgiiltigen Umsetzung soll eine 6-monatige Erprobungsphase vorausgehen. In
dieser Erprobungsphase sollen die grundsétzliche Eignung dieser Lésung bestitigt
werden sowie Erkenntnisse fiir das endgiiltige Konzept gewonnen werden. Die Ver-
waltung wird beauftragt, den dafiir giinstigen Zeitraum mit dem Gewerbeverein abzu-
stimmen.



e ——

Begriindung:

1) Erhbhung der Attraktivitit der Innenstadt als Lebensbereich
Durch die Ableitung des Durchgangsverkehrs tiber die GrabenstraRe/L6herstraRe wird die Att-

raktivitat der Hauptstrage als StraBe zum Einkaufen und Flanieren wesentlich erhdht. Beson-
ders unterstiitzt wird dies durch die Umwandlung der HauptstraRe in einen verkehrsberuhigten
Bereich. Im verkehrsberuhigten Bereich ist Schrittgeschwindigkeit Vorsch rift, der Kfz-Verkehr,
FuBgénger und Radfahrer sing gleichberechtigt. Auch fiir kulturelle Angebote werden durch die
deutlich geringere Verkehrsbelastung gute Potentiale geschaffen. Der innenstadtbereich kann
so als Bereich, in dem sich Menschen neben der Erledigung von Besorgungen auch gerne auf-

halten, deutlich aufgewertet werden.

2) Verbesserung der Fahrradireundlichkeit der Innenstadt
Die fiir Fahrradfahrer aufgrund ihrer geringen Fahrbahnbreite als sehr problematisch bekannte

HauptstraRe wird durch die Umwandlung in einen verkehrsberuhigten Bereich fiir Radfahrer
deutlich sicherer. Fin Uberholen von Radfahrern ist in diesem Konzept nicht méglich bzw, kann

durch entsprechende Gestaltung vermieden werden.

3) Verbesserungen fiir Senioren/Menschen mit Behinderungen
Durch die Verkeh rsberuhigung mit Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer wird der In-
nenstadtbereich fir Senioren deutfich sicherer und bequemer. Teilweise Absenkungen von
Bordsteinen etc. bej der endgiiltigen Umgestaltung und andere bauliche MaRBnahmen wirken

zusdtzlich,

4) Erhalt einer guten Erreichbarkeit der Geschifte durch Laufkundschaft
Durch Offenhaltung der Hauptstrafe fir den Kfz-Verkehr und Erhalt der Parkbuchten bleiben
sémtliche Geschifte fiir kurzfristige Besorgungen sehr gut erreichbar. Dies stellt einen deutli-
chen Vorteil gegentiber einer reinen Fulgangerzone dar, da so eine hohe Frequentierung von
Laufkundschaft méglich bleibt und folglich keine UmsatzeinbuBen befiirchtet werden miissen

5) Verstetigung des Verkehrsflusses in der Innenstadt
Seit langem kann die HauptstraBe den Verkehrsfluss durch die Rheinbacher Innenstadt zu vie-

len Zeiten nicht effektiy aufnehmen. RegelmaRig kommt es zy Staus, die auf den Zubringer-
straen Vor dem Dreeser Tor und Martinstrae zu Rickstaus fiihren. Als ursichlich fiir diese
Staus sind offensichtlich die hohe Verkehrsbelastung einerseits im Konfiikt mit der Kernnut-
zungsfunktion der HauptstraRe als GeschéftsstraRe andererseits (z.B. Ein- und Ausparken, FuRk-
gangerquerungen und Lieferverkehr) zu sehen.

Die Fithrung des Durchgangsverke hrs iiber die GrabenstraBe/LsherstraRe wiirde zu einer deut-
lichen Verstetigung des Verkehrsfiusses fuhren, da hier fiir den flieRenden Verkehr im Vergleich
Zur HauptstraRe deutlich weniger ,,St0rgréRen” vorhanden sind. Da der Busverkehr in Richtung
Meckenheim weiter durch die HauptstraBe gefihrt wird, wird der in den bereits vorliegenden
Gutachten als problematisch eingestufte Begegnungsverkehr groRerer Fahrzeuge im Bereich

der Kreuzung LoherstraBe/Bungert - Voigtstor vermieden.

Ruiteasd # W

Dr. Reinhard Ganten
Fraktionsgeschaftsfiihrer

Mit freundlichen GriiRen

cup gk

Dieter Huth
Fraktionsvorsitzender
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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

An den o ' ~ Joachim Schollmeyer .
Biirgermeister der Stadt Rheinbach Meisenweg 16
Herrn Stefan Raetz /53359 Rheinbach
Schweigelstrasse 23 Mitglied des Rates der Stadt Rheinbach
53359 Rheinbach :

Rheinbach, den 24.11.2014

Antrag an den Rat der Stadt Rheinbach / SicherheitsmafBnahmen fiir den Fahrradverkehr

Sehr geehrter Herr Raetz,

bitte setzen Sie den folgenden Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen auf die Tagesordnung des
Rates der Stadt Rheinbach zur Verweisung in den Ausschuss fiir Stadtentwicklung: Umwelt, Planung und
Verkehr. ‘

In den letzten Monaten wurden aufgrund von Antrigen aus den Fraktionen einige niitzliche Mafinahmen
fiir Radfahrer durchgefiihrt. Mit diesem Antrag méchten wir weitere u. E. sinnvolle MaBnahmen anregen,
die kurz- bis mittelfristig vorgenommen werden sollten, um die Sicherheit fiir Radfahrer in Rheinbach zu
verbessern, -

1. Beschilderung der Radwege im Hochschulviertel, speziell Marie-Curie-Str./von-Liebig-Str.:
Im Bereich zwischen KeramikerstraBe—UmgehungsstraBe-GymnasiumstraBe—~Campus Hochschule
sind die meisten Gehwege zweispurig fiir Fufiginger und Radfahrer ausgelegt. Die Beschilderung
weist jedoch nur teilweise darauf hin. Damit ist eine verkehrsrechtliche Benutzung der Gehwege
durch Radfahrer nur eingeschriankt méglich. Die Beschilderung an den Kreuzungen (z. B. Curie-
/Liebig-/Meitner-Strafe) und StraBeneinmiindungen sollte kurzfristig erfolgen. Zudem sollte durch
entsprechende Markierungen im Kreisel Gymnasiumstrasse/Marie-Curie-Strafie der Verlauf des
Radweges verdeutlicht werden.

2. Aachener Strafle zwischen Bahniibergang und Villeneuve lez Avignon-Kreisel:
Die Radwege werden auf beiden Seiten immer wieder von abgesteliten Fahrzeugen blockiert. Hilf-
reich wire in jedem Fali eine deutlichere Markierung/Hervorhebung der Radwege. Zudem konnten
auf den Randsteinen (gelbe) Blocke aufgebracht werden, die ein Auffahren von Kfz erschweren. Im
Ubrigen gibt es in diesem Bereich keine Beschilderung, die das Abstellen von Fahrzeugen verbietet
(Zeichen 283 StVO).

_ 3. Miinstereifeler StraBe zwischen TurmstraBe und Kreisel Fliederstrafle:

Der Radfahrerschutzstreifen in der Miinstereifeler StraBe endet stadtauswiirts auf Hohe der Turmstra-
fie und begmnt dort stadteinwiirts. Vom Kreisel bis zur Turmstrafle diirfen Radfahrer den Gehweg be-
nutzen — ein Ubergang vom Gehweg zum Schutzstreifen Miinstereifeler Str. ist nicht gekennzeichnet.
Stadtauswiirts darf der Gehweg bis zum Kreisel nicht mit dem Rad befahren werden, obwohl sich am
Ende des Gehwegs vor dem Kreisel eine Absenkung befindet, die Radfahrern die Einfahrt vom Geh-
weg in den Kreisel ermbglichen wiirde. Stattdessen miissen Radfahrer zwischen TurmstraBe und
Kreisel die Strafle benutzen und bremsen ggf. Autofahrer aus, da sich in diesem Bereich eine Ver-
kehrsinsel befindet, die ein Passieren unméglich macht.

4, Bahnhofsgiisschen:
Das Bahnhofsgiisschen ist EinbahnstraBe vom Wilhelmsplatz Richtung Bahnhofstraﬁe und fiir den
Durchgangsverkehr gesperrt. Es sollte Radfahrern erlaubt werden, das Bahnhofsgiisschen auch gegen
. die Einbahnrichtung zu befahren, denn der Weg ist einsehbar, wenig befahren und Idsst nur Schrittge-
schwindigkeit zu.
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Schweigelstralie:

Die Schweigelstrafie ist Einbahnstrafle von der GrabenstraBle Richtung Hauptstrafle und fiir den
Durchgangsverkehr gesperrt. Es sollte Radfahrern erlaubt werden, die Schweigelstrafie auch gegen .
die Einbahnrichtung zu befahren, denn die Strafe ist vollstindig einsehbar, darf aufgrund des Durch-
fahrverbots nur von Anliegern befahren werden und l4sst keine hohe Geschwindigkeit zu.

Langgasse:

Die Langgasse ist Einbahnstrafle von der Hauptstrafle Richtung SchweigelstraBe bzw. Gerbergasse
und fiir den Durchgangsverkehr gesperrt. Es sollte Radfahrern erlaubt werden, die Langgasse auch
gegen die Einbahnrichtung zu befahren, denn die Gasse ist gut einsehbar, darf nur von Anliegern in
geringem Umfang befahren werden und l4sst keine hohe Geschwindigkeit zu.

Brahmsstralie: .

Ein beidseitiger Schutzstreifen fiir Radfahrer iiber die gesamte Linge der BrahmsstraBe zwischen
Olmithlenweg und Schubertstrae ist aufgrund der StraBenbreite mdglich und auch in Anbetracht der
Nutzung durch die Schiiler sinnvoll.

Voigtstor/Koblenzer Str./Meckenheimer Str. bis Kreisel Eulenbach/Meckenheimer Str./An den Miirk-
ten: i
Zwischen Voigtstor und Kreisel Koblenzer/Meckenheimer Str. miissen Radfahrer die-Strafe benut-

. zen. Andererseits sind die Gehwege teilweise sehr breit ind zudem kaum frequentiert, so dass sich

10.

11.

eine gemeinsame Nutzung deés Gehwegs durch Radfahrer und Fulgiinger anbietet. Gleiches gilt fiir
den anschlieBenden Abschnitt zwischen den Tankstellen bis zum Schutzstreifen vor dem Kreisel Eu-
lenbach/Meckenheimer Str./An den Mérkten. Alternativ wire ein Schutzstreifen fitr Radfahrer in die-
sem StraBenverlauf in Erwigung zu zichen.

Kreisel Koblenzer Str./Zingsheimstraiie/An den Mirkten:

In diesem Kreisel ist keine eindeutige Verkehrsfilhrung fiir Radfahrer vorhanden. Teilweise verwei-
sen die Schilder auf Beschrinkung fiir FuBginger teilweise ist eine Benutzung sowohl fiir Fuflgéinger
als auch fiir Radfahrer erlaubt. Sinnvoll wire eine Kennzeichnung, die die Benutzung des Weges
ringférmig um den Kreisel fiir Radfahrer (und Fulgéinger) zulédsst. Zudem sollten die Radfahrer durch -
entsprechende Verkehrsfilhrung/Hinweise vom Schutzstreifen auf den Rad-/FuBgingerweg um den
Kreisel geleitet werden bzw, umgekehrt,

Beschilderung am Ende des Radwegs durch den Stadtwald nach Merzbach:

Das Ende des Radweges am Abzweig Richtung Klein-Schlebach ist nicht gekennzeichnet. Radfahrer
kénnen den Gehweg linksseitig Richtung Merzbach weiterhin bis zum Birkenweg hinter dem
Ortseingang benutzen — hier verdeutlichen dann die hohe Biirgersteigkante und ein fehlendes blaues
Schild, dass der Radweg zu Ende ist bzw. schon vorher zu Ende gewesen sein muss. (Zudem: Trotz
des Antrags von Fred Bongartz ist der Radweg zwischen Forsthaus und Parkplatz am Waldausgang
weiterhin in einem erbédrmlichen Zustand: Bodenwellen und Schlaglécher stellen insbesondere bej
Dunkelheit eine Gefihrdung fiir alle Benutzer des Weges dar!)

Weiterfithrung des Radwegs Koblenzer Str. am Kreisel Umgehungsstralie:

Der Radweg zur Umgehungsstrafle miindet nach einer kurzen Strecke parallel zur Umgehungsstralie -
in die B266. Ein Radfahrer muss ab da auf der Bundesstrale Richtung Wormersdorf fahren. Parallel
dazu gibt es einen Wirtschaftsweg ca. 100 m siidwestlich der B266, der fiir Radfahrer geeignet ist.
Dieser Weg kann iiber die Strafie *An der Glasfachschule” oder tiber einen Abzweig von der B266
etwa in der Mitte zwischen den beiden Kreiseln am Handelshof und an der Autobahnanschlussstelle
erreicht werden. Es wiire zumindest hilfreich, wenn Radfahrer durch eine entsprechende Beschilde-
rung auf diesen "Radweg’ hingewiesen wiirden. Alternativ miisste die zustidndige Strafenbaubehérde
angeregt werden, den Radweg parallel zur B266 bis zu dem abzweigenden Wirtschaftsweg zu verlin-
gem.

Weiterhin existiert ein Wirtschaftsweg parallel aus Richtung Wormersdorf 8stlich der B266 zwischen
den Kreiseln, der als Radweg benutzbar wire. Von diesem Wirtschaftsweg zweigt an der Ostseite des
Kreisels Handelshof ein Wirtschaftsweg Richtung Bahnhof Rémerkanal/Meckenheim ab. Ein Hin-
weisschild auf diese Ziele wire hilfreich,
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12. Abschnitt der Keramikerstrafle zwischen Aachener Strafle und Am neuen Wasserwerk:
Der Radweg aus Richtung Peppenhoven endet in der Kurve der Keramikerstrafle vor dem P+R-
Parkplatz. Der Weg, der am Parkplatz entlang zur Bahnunterfithrung fiihrt, ist nicht fiir eine Nutzung
durch Radfahrer gekennzeichnet. Allerdings gibt es dort ein Hinweisschild fiir Radfahrer u .a. Rich-
tung Adenauw/Todenfeld (ein Hinweis Richtung Stadtmitte fehlt jedoch), das nahe legt, den Weg mit
dem Fahrrad zu benutzen. Diese Nutzung ist insbesondere fiir Radfahrer Richtung Innenstadt zwin-
gend. Richtung Aachener Str. endet der Weg (am Parkplatz entlang) und damit die Nutzungsmég-
lichkeit fiir Radfahrer an der FuBgingerquerung (Zebrastreifen) in der KeramikerstraBe. Fazit: Zwi-
schen der Strafle ,Am neuen Wasserwerk’ und dem Zebrastreifen fehlt eine Beschilderung (auf bei-
den Seiten), die eine Benutzung fiir Radfahrer kennzeichnet bzw. es gibt keine klare Verkehrsfiihrung
fiir Radfahrer, obwohl sich hier die Radwege Swisttal-Todenfeld/Adenau und Meckenheim-
Odendorf/Euskirchen kreuzen. Ein beidseitiger Schutzstreifen auf der Keramikerstrale zwischen der
Strafle ,Am neuen Wasserwerk’ und der Aachener Str. wiire ebenfalls hilfreich.

Sollte diese Vorschliige nicht sofort umsetzbar sein, so sollte doch zumindest eine Liste mit Mainahmen
und deren Prioritét erstellt werden, die weiter fortgeschrieben wird. Grundsiétzlich ist es zudem wiin-
schenswert, dass ein/e MitarbeiterIn der Verwaltung als Ansprechperson fungxert die ggf. weitere Hin-
weise und Vorschlige anfhimmt und priorisiert.

Mit freundlichen Griillen

L]

Joachim Schollmeyer (Fraktionssprecher)
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Besser fir Rheinbach

SPD-Fraldion im Rat
der Stadt Rheinbach

Stellv. Fraktionsvorsitzender
Dietmar Danz

Nussbaumstraie 44
Stadt Rheinbach 53359 Rheinbach
Hermn Blrgermeister dietmar.danz@gmx.de
Stefan Raetz
Schweigelstralie 23

53359 Rheinbach
1. Februar 2015

Antrag zur Sitzung des Rates der Stadt am 23.02.2015
Durchfiihrung einer Verkehrsuntersuchung fiir Telle des dstlichen und nérdlichen
[Innenstadtbereiches

Sehr geehrter Herr Raetz,

namens der SPD-Stadtratsfraktion bitten wir Sie, gemai § 3 der Geschaftsordnung fur den
Rat und die Ausschiisse der Stadt Rheinbach folgenden Antrag auf die Tagesordnung der
Sitzung des Rates am 23. Februar 2015 zu setzen und unter diesem Tagesordnungspunkt
folgenden Antrag zu behandeln:

Der Verwaltung wird aufgefordert, ein Verkehrsplanungshiiro mit der Durchfiihrung
einer Verkehrsuntersuchung von Teilen des @&stlichen und nérdlichen
Innenstadtbereiches zu beauftragen.

Begriindung:

Eine Verkehrsuntersuchung fir Teile des éstlichen und nérdlichen Innenstadtbereiches ist

gehoten, weil

e nach Bezug des im Bau befindlichen Apartmenthauses in der Palottistraf3e zuséizlicher
Verkehr im Einmilndungsbereiches Vor dem Voigtstor / Palloftistralie verkraftet werden
muss und die Belastung in diesem Bereich bei einer spateren Nutzungsdnderung des
derzeit vom Vinzenz-Pallotti-Kolleg schulisch genuizten Geldndes weiter zunehmen
kénnte;

s sich der Verkehr im ostlichen Innenstadibereich durch die Einbahnstraflenregelung im
Rémerkanal verdndert hat (Probleme u. a. in der Gymnasiumstra3e);

o sich der Verkehr durch den beabsichtigten Neubau eines Pflegeheimes mit
78 Steliplatzen neben dem ehemaligen Krankenhaus und dem Neubau weiterer
Gebé&ude in der Kriegerstralle verdndern wird.

Der Kreuzungsbereich Pallottistrae / Gymnasiumstrale / Vor dem Voigtstor besitzt eine
wesentliche erschlieRende Funktion fir das Areal des Vinzenz-Pallotti-Kollegs. Nach der
Fertigstellung des derzeit im Bau befindlichen Apartmenthauses in der Pallottistralie wird der



Verkehr dort zunehmen. Die Strale Vor dem Voigtstor zahlt nach dem Larmkataster des

Lérmaktionsplanes bereits jetzt zur Kategorie der Straen mit der héchsten Larmbelastung
tagsiber.

Aufgrund der bevorstehenden Aufgabe des Schulbetriebes des Vinzenz-Pallotti-Kollegs wird
die Flache der Pallottiner im Sinne einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung durch
Aufstellung des Bebauungsplanes Rheinbach Nr. 68 ,Pallottistrae” Gberplant. Zielrichtung
der Uberplanung ist bisher der Erhalt der Flachen als Schulstandort. Soliten diese Flichen
jedoch nicht mehr fur die gemeindliche Schulstandortentwicklung benétigt werden, kinnten
diese einer anderen stadtebaulich sinnvollen Nutzung durch Uberplanung zugefithrt werden.
Um frithzeitig abschatzen zu kdénnen, welche Verkehrserzeugung in Abhangigkeit der
jeweiligen Nutzungsart dadurch generiert wird und ob diese verkraftbar ist, ist eine
nutzungsbezogene Verkehrsuntersuchung erforderlich.

Fiir den Verkehrsabschnitt ROmerkanal zwischen der Grébbach-Briicke und der
Gymnasiumstrafte wurde auf Beschluss des Ausschusses fir Stadientwicklung: Umwelt-,
Planung und Verkehr im Mai zundchst probeweise und im Oktober dauerhaft eine
Einbahnstralle angeordnet.

Durch die Anordnung der Einbahnstraie ist eine Verdnderung im Strallennetz vorgenommen
worden, so dass infolgedessen eine Neuverteilung des motorisierten Individuaiverkehrs im
umliegenden Stralennetz der Strale Romerkanal eingetreten ist. Insbesondere flr den
Bereich des Knotenpunktes Gymnasiumstrale / Vor dem Voigtstor kann davon
ausgegangen werden, dass die Verkehrsbelastung im Zuge der Umsetzung der
EinbahnstraRenregelung zugenommen hat. Besonders die Linksabbiegebeziehung des
Knotenpunktes stellt einen relevanten kapazitiven Zwangspunkt im Rheinbacher
Verkehrsnetz dar.

Nach Umsetzung der Einbahnstraenregelung in der Stralle Rémerkanal wurden durch das
Ordnungsamt Seitenradarmessungen durchgefuhrt, die erste Informationen zur derzeitigen
Verkehrsbelastung in den verschiedenen Stralenabschnitten innerhaib des Bereiches, in
dem Anderungen in der Verkehrsfiihrung vorgenecmmen wurden, liefern. Externe Effekte sind
bislang nicht differenziert untersucht und bewertet worden. Fir eine genaue Beurteilung der
verkehrlichen Auswirkungen ist eine Verkehrsuntersuchung uneriésslich.

Fur den Neubau eines Pflegeheimes neben dem friheren Krankenhaus wurde 2013 ein
Bauvorbescheid erteilt. in dem Bauvorhaben sind 78 Parkplédtze zur Kriegerstrale hin
vorgesehen. In den Vorbescheid wurde eine Auflage aufgenommen, dass dem Bauantrag
ein Mobilitatskonzept mit Darstellung des Angebotes an Radfahrer (Fahrradabstellplétze),
der OPNV Anbindung etc. beizufigen ist. Um das Mobilitdtskonzept fundiert beurteilen zu
kénnen, ist eine vorherige Verkehrsuntersuchung sinnvoll.

Zudem befindet sich ein Wohn-/Blrohaus in der Kriegerstrale in Bau, das deutlich gréer ist
als das Einfamilienhaus, das dort vorher stand. Fiir den Neubau eines Mehrfamilienhauses
an der Ecke Kriegerstrae / Gymnasiumstrae wurde 2014 eine Baugenehmigung erteilt.
Durch diese MaRnahmen ist zusatzlich eine Veranderung des Verkehrs zu erwarten, die
ebenfalls Gegenstand der Verkehrsuntersuchung sein sollte.



Da eine verkehrliche Beurteilung der drei Bereiche nicht unabhéngig zum umliegenden Netz
stattfinden sollte, wird eine integrierte Verkehrsuntersuchung vorgeschlagen, die alle drei
Bereiche umfasst und eine Gesamtlésung entwickelt. Insbesondere im Hinblick auf eine
stadtvertrdgliche Abwickiung des innerstddiischen Verkehrs besteht ein Erfordernis, im
Rahmen einer Gesamibetrachiung veon Teilen des dstlichen und des nérdlichen
Innenstadtbereiches eine genaue Analyse und Bewertung der Belastungssituation des
Verkehrsnetzes unter Beriicksichtigung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens
vorzunehmen.

Ferner bedarf es bei zu erwartenden Engpéssen der Erarbeitung von L&sungsvorschldgen
und Verkehrsvarianten, welche in ein abgestimmtes Verkehrskonzept einfliefen und als
Grundlage flr verkehrslenkende Mallnahmen dienen sollen.

Gegenstand des Verkehrsgutachtens sind alle Verkehrsirdger (Autoverkehr, Radverkehr,
FuRgangerverkehr und Offentlicher Personennahverkehr). Ziele des Gutachtens sind u.a.:

v Erhohung der Attraktivitdt von Rad- und FuBgéngerverkehr,

v Larmminderung/~begrenzung der Stralle Vor dem Voigtstor,

v Erméglichung eines stabilen Verkehrsflusses des Busverkehrs und gute Erreichbarkeit
der Haltestellen.

Der Untersuchungsbereich wird begrenzt durch die Strallenverbindung der Punkte
Grabbachbricke Rémerkanal — Kreuzung Rémerkanal / GymnasiumstralRe — Einmindung
Am Getreidespeicher / Bahnhofstrale — Einmindung Bahnhofstrale / Kriegerstrale -
Einmiindung Kriegerstralke / Gerbergasse — Kreuzung Gerbergasse / Grabenstrale /
Kallenturm / LéherstraBe — Kreuzung LéherstraBe / Hauptstralle / Bungert / Vor dem
Voigtstor — Einmiindung Vor dem Voigtstor / Palottistrate — Kreuzung Palottistrale /
Neugartenstrale / Stadtpark — Einmiindung Stadtpark / Lurheck — Kreuzung Lurheck / Zu
den Fichten / JahnstraBe - Ubergang Jahnstrale / Schitzenstrale — Einmindung
Schitzenstraie / Koblenzer Strale — Einmiindung Koblenzer SiralRe / Grabbachweg —
Einmiindung Grabbachweg / Rémerkanal.

Die fur Teille des o&stlichen und nordlichen Innenstadtbereiches erforderliche
Verkehrsuntersuchung soll durch ein qualifiziertes Fachplanungsbiro durchgefihrt werden.
Die MaRnahme soll in Abstimmung mit dem Landesbetrieb Strallenbau durchgefiihrt werden.

Mit freundlichen Griiien

(ﬁdz\hw whe /@@g

Dietmar Danz Ute Krupp
Stellv. Fraktionsvorsitzender Sprecherin der SPD-Fraktion im
Ausschuss flir Stadtentwicklung



Rheinbach, 23.2.2015

-An den Biirgermeister der
Stadt Rheinbach
Schweigelstrafie 23
53359 Rheinbach

»Anregungen und Beschwerden” (Biirgerantrag)
gemil § 24 Gemeindeordnung Nordrhein-Westfalen (GO NW)

Anﬂ"ag auf Verbesserungen fiir F ahrradfahrer in der Stadt Rheinbach
Sehr geehrter Herr Biirgermeister, o

hiermit beantrage ich, der Ausschuss fiir Stadtentwmklung, Umwelt, Planung und Verkehr moge
beschliefen: ‘

1) Die Temposchwellen im Bereich ,,Villeneuver Str.“ und ,,An der Glasfachschule® sind
fahrradfreundlich umzugestalten derart, dass die Schwellen rechts und links eine Furt fiir
Fahrradfahrer erhalten, die ein ungehindertes Fahren erlaubt.

(Alternativ sind ausreichend breite Berelche so deutlich abzuflachen, dass das Fahren fliissig
vonstatten gehen kann.)

2) In der HauptstraRBe werden markierte Schutzstreifen eingericlitet.

Begriindung:

Zu 1) Fahrradverkehr sollte weitestgehend ungehindert stattfinden, auch und insbesondere zur
Férderung dieses Verkehrsmittels, Das wird durch die derzeitige Gestalt der Schwellen
konterkariert. Angemerkt sei, dass nicht wenige Fahrradfahrer die Schwellen umgehen, indem sie
den parallellaufenden Biirgersteig benutzen.

Zu 2) Ein solcher Streifen in der HauptstraRe sichert dem Fahrradfahrer einen gewissen Schutz vor
tiberholenden Pkw / Lkw. Im derzeitigen Zustand werden insbesondere &ltere Fahrradfahrer derart
bedringt und dadurch verunsichert, dass sie entweder gar nicht durch die Stadt fahren oder wie auch
oben schon genannt auf den Biirgersteig ausweichen. :

Eine a]lgememere Begriindung liefert die Tatsache, dass Rheinbach im ,Fahrradklimatest* des :
ADFC wie folgt erwdhnt wird:

,Wihrend sich die fahrradfreundlichen Stadte Meckenhelm und Troisdorf in der jeweiligen
Spltzengruppe festsetzen konnen, haben andere Stidte wie Siegburg und Hennef; Rheinbach, Alfter
und Bornheim besonders schlecht abgeschnitten.”

Mit freundlichen Griilen
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